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1 UVOD - ZADANI A CIiLE UZEMNIi STUDIE

Uzemni studie (US) je uzemné planovacim podkladem, ktery ovéfuje moznosti a podminky
zmén v Uzemi a navrhuje Feseni vybranych problémd. Uzemni studie slouZi pro rozhodovani
v uzemi (§25 a §30 stavebniho zakona), pfipadné jako podklad pro zmény Uzemné planovaci
dokumentace. Oba tyto pfipady tato uzemni studie naplriuje.

Zakladnim ddvodem pro pofizeni Uzemni studie koncepce dopravy mésta Bystfice je byt
podkladem pro pofizeni nového Uzemniho planu pro celé uzemi mésta Bystfice. Tomu
odpovida obsah, struktura a pouzita méfitka zpracovani. Uzemni studie je ve svych vybranych
Castech, tykajicich se prelozek silnic Il. nebo lll. tfidy, téz podkladem pro aktualizaci Zasad
uzemniho rozvoje StfedoCeského kraje. V Castech, ve kterych je uUzemni studie pouze
podkladem pro zménu nebo aktualizaci Uzemné planovaci dokumentace, pfipadné pro novy
uzemni plan, neni uzemni studie podkladem pro rozhodovani — Ize podle ni rozhodovat az po
nabyti u€innosti uzemné planovaci dokumentace, do které budou pfislusna feseni, ovéfovana
a navrhovana touto studii, zapracovana.

Dili c¢asti této uzemni studie, které budou v souladu s vydanou uUzemné planovaci
dokumentaci a nebudou podkladem pro jeji zmény, je mozné vyuzivat jako neopominutelny
podklad pro rozhodovani v feSeném uUzemi ihned po schvaleni vyuZitelnosti uzemni studie.
Stavebni ufad je povinen v téchto pfipadech vydavat rozhodnuti respektujici feSeni podle
uzemni studie. Pokud je navrzeno investorem nebo stavebnikem feSeni odchylné od uzemni
studie, je mozné o ném kladné rozhodnout, vzdy vSak stavebni ufad v odlvodnéni tohoto
rozhodnuti musi uvést, Ze odchylné feSeni bylo s feSenim podle Uuzemni studie porovnano a
pro¢ bylo vyhodnoceno jako stejné vyhodné nebo vyhodnéjsi nez feseni podle uzemni studie.
Soucasné musi byt uvedeno a zdlvodnéno, ze odchylné feSeni nenarusi celkovou koncepci,
cile a ucel zpracované uzemni studie.

Uzemni studie v kapitole &. 16 uvadi, které jeji prvky je mozné vyuzit ihned jako podklad pro
rozhodovani a které jsou podnétem ke zménam, resp. aktualizacim uUzemné planovaci
dokumentace — uzemniho planu Bystfice a Zasad uzemniho rozvoje StfedoCeského kraje.

Resené uzemi Uzemni studie koncepce dopravy mésta Bystfice je vymezeno v rozsahu
administrativné spravniho uzemi mésta Bystfice. To se sklada z nasledujicich katastralnich
uzemi:
e BoZkovice
Bystfice u BeneSova
Drachkov
JinoSice
Jirovice
Kobyli
LiSno
Nesvacily u Bystfice
Oubénice u Votic
TvorSovice

Na zakladé odsouhlaseného zadani se uzemni studie zabyva nasledujicimi okruhy témat:

1. Koridor pro pfelozku silnice 1/111 je dle Zasad uzemniho rozvoje (ZUR) Stfedogeského
kraje veden nevhodnym zpusobem zastavbou sidla LiSno. Uzemni studie navrhne
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vedeni této prelozky vhodnéjSim zplsobem, napf. prostorem mezi LiSnem a Mokrou
Lhotou (severné od okraje lesa) s vhodnym zplsobem napojeni na silnici I/3.

2. Uprava kfizovatky silnic 1/3 a 111/1113 — ul. Bene$ovské (u Benziny) pro zajist&ni
moznosti levého odbocCeni ve sméru LiSno — Tabor. Tuto Upravu je mozné provést
vzhledem k velikosti a pfehlednosti prostoru kfizovatky pouze drobnymi stavebnimi
Upravami a vodorovnym a svislym dopravnim znacenim. Doplnénim moznosti levého
odbodeni z vedlejsi silnice dojde k vétSimu vyuziti ul. BeneSovské a ul. U Splavu ve
sméru od LiSna a tim k omezeni zbyteénych prijezdl pfes centrum mésta. Dale dojde
k vyuzitelnosti ¢erpaci stanice PHM Benzina i pro vozidla jedouci ve sméru BeneSov —
Tabor, resp. odstranéni nevhodnych situaci, kdy vozidla k Cerpaci stanici v tomto
pro pokracovani jizdy ve sméru na Tabor volit prijezd stfedem mésta.

3. V souvislosti s bodem €&. 2 provéfeni moznosti zmény pasportového vedeni silnice
/111 od LiSna ulici U Splavu a BeneSovskou, v této souvislosti t¢z zmény pfednosti
v jizdé na kfizovatkach v LiSné a u Splavského mlyna.

4. ZlepSeni plynulosti a bezpecnosti dopravy pfi vyjezdu zcentra mésta (ulice
K Nesvacilim) smérem na BeneSov a Prahu (na silnici 1/3).

5. Ovéfeni moznosti zfizeni resp. posunu zelezni¢ni zastavky Bystfice do prostoru kfizeni
s ulici K Nesvacilum (zastavka Bystfice — mésto). V téchto mistech téz ovéfit moznost
zfizeni autobusovych zastavek — zaliv(l na silnici /3.

6. Moznosti upravy kfizovatky silnic 1/3 a [1/114 v Jirovicich v zajmu plynulejSiho a

7. Posouzeni redistribuce dopravnich vztahl a intenzit dopravy po realizaci dalnice D3,
vCetné potfeby kvalitnéjSiho a pfiméjsSiho silnicniho  propojeni  Bystfice
s mimourovriovou kfizovatkou (MUK) Nesététice na D3.

8. Vyhodnoceni stavu a moznosti rozvoje cyklistické dopravy ve vazbé na nadmistni
(krajské, republikové, mezinarodni) systémy a zejména pro pohodiné a bezpecné
propojeni mezi jednotlivymi sidly a ¢astmi mésta a pro rekreaéni vyZiti.

9. ZvysSeni atraktivity vefejné Zelezni¢ni a autobusové dopravy vhodnym rozmisténim a
vybavenim zastavek. U zastavek na zZeleznici a silnici I/3 navrhnout vhodné plochy pro
parkovani v systému P+R (park and ride) a B+R (bike and ride).

10. Vyhledani lokalnich dopravnich zavad na mistnich komunikacich v sidlech a
v realizovatelnych pfipadech navrh na jejich odstranéni. V odivodnénych pfipadech
téZ navrhy na zmény, doplnéni nebo zjednoduSeni dopravniho znaceni v zajmu
zvySeni bezpecCnosti a plynulosti dopravy.

11.Navrh (v€etné oduvodnéni) na aktualizaci Zasad uzemniho rozvoje StfedoCeského
kraje spocCivajici ve zruSeni koridoru pro prelozku Zeleznicni traté BeneSov — Tabor,
vefejné prospésna stavba ¢. D024. Vzhledem k nedavnému dokoncéeni optimalizace
Zelezni¢niho koridoru se nova trasa v Useku zapadné kolem Bystfice i v Useku smérem
na BeneSov jevi jako neredlna a koridor dle ZUR zbyteén& negativné ovliviiuje
vyuzitelnost dot€eného Uzemi, v&etné moznych Uprav stavajici silnice 1/3.

12.Vyhodnoceni Uzemnich narokl( a souvislosti rozvoje vefejného vnitrostatniho letisté
BeneSov (Nesvacily).

2 KORIDOR PRO PRELOZKU SILNICE 11/111

Koridor pro prelozku silnice 11/111 je dle Zasad Gzemniho rozvoje (ZUR) Stfedogeského kraje
veden zcela nevhodnym zplsobem zastavbou sidla LiSno a ztraci tak své opodstatnéni,
kterym je vedeni tranzitni dopravy mimo obytnou zastavbu. Uzemni studie navrhuje vedeni
této prelozky vhodnéjSim zpusobem, tj. prostorem mezi LiSnem a Mokrou Lhotou (severné od
okraje lesa). Tento koridor je dale napojen na silnici I/3 (u Benziny) vSesmérnou kfizovatkou
tvaru T, upravenou dle kap. 3 této studie.
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Bystrice

.l

Vyfez z dokumentace ZUR Stfedogeského kraje — koridor pro pielozku silnice 11/111 vede
zastavbou mistni ¢asti Lisno
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Zobrazeni trasy prelozky silnice 11/111 dle ZUR Stfedodeského kraje v mapé podrobnéjsiho

méfitka. V koridoru Sifky 180m (90m na obé strany) by nemély byt povolovany zadné stavby
(pro moznost upfesnéni trasy).

Tento zamér je z urbanistického hlediska zasadné nevhodny a omezuje souasné vyuziti
uzemi. P¥i nejbliz8i fadné aktualizaci ZUR je tfeba jej zru$it a nahradit vhodné&jsi trasou.
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Namét alternativniho vedeni silnice 11/111 dle uzemni studie — podnét ke zméné (aktualizaci)
krajské dokumentace (ZUR).

e

Navrhovana trasa vede v nezastavéném uzemi a je témér bezkonfliktni. Ma rovnéz pfiznivé;si
smérové a vySkové parametry. Uzemnim planem je tfeba navrhovanou trasu zpfesnit
s ohledem na pfipadné dalSi aktualni zaméry vyuziti uzemi u Splavského mlyna.
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3 UPRAVA KRIZOVATKY SILNIC I/3 A llI/1113 U BENZINY

Uprava kfizovatky silnic 1/3 a 111/1113 — ul. Bene$ovské (u Benziny) je navrhovana pro zajisténi
moznosti levého odboceni ve sméru LiSno — Tabor, které dnes neni povoleno. Tuto Upravu je
mozné provest vzhledem Kk velikosti a prehlednosti prostoru kfizovatky pouze drobnymi
stavebnimi Upravami a vodorovnym a svislym dopravnim znacenim. Doplnénim moznosti
levého odboceni z vedlejSi silnice dojde k vétSimu vyuziti ul. BeneSovské a ul. U Splavu ve
sméru od LiSna a tim k omezeni zbyteCnych prijezdd pres centrum mésta. Dale dojde
k vyuzitelnosti ¢erpaci stanice PHM Benzina i pro vozidla jedouci ve sméru BeneSov — Tabor,
resp. odstranéni nevhodnych situaci, kdy vozidla k ¢erpaci stanici vtomto sméru zajizdéji a
nemohou se legalnim zpusobem do svého sméru vratit, resp. musi pro pokracovani jizdy ve
sméru na Tabor volit prijezd stfedem mésta. Levé odbod&eni je v souladu s doporuéenim RSD
navrhovano s fyzickym oddélenim smért na hlavni silnici v misté kfizovatky a se stfedovym
pfipojovacim pruhem.

Umoznéni levého odbocCeni z ul. BeneSovské smérem na Tabor pomoci vodorovného a
svislého dopravniho znaceni a levého pfipojovaciho pruhu (schéma).

Minimalné od této kfizovatky smérem na Jirovice a BeneSov by bylo vhodné, aby silnice 1/3
byla rozSifena na 3 pruhy.
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4 ZMENA PASPORTOVEHO VEDENI SILNICE 11/111 OD LiSNA K BENZINE

V souvislosti s kapitolou €. 2 a 3 je navrhovana zména pasportového vedeni silnice 11/111 od
LiSna ulici U Splavu a BeneSovskou, v této souvislosti t€Z zmény pfednosti v jizdé na
kiizovatkach v Lisné a u Splavského mlyna. Toto opatfeni je vhodné provést soucasné
s upravou kfizovatky dle kap. 3, pfelozka silnice 11/111 dle kap. 2 je pak dalsi etapou.
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Schéma zmény pasportového vedeni silnice 11/111 mezi LiSnem a silnici 1/3 se zménou
prednosti v jizdé na kfizovatkach. Podminkou je téZ vSesmérné usporadani kfizovatky na

silnici 1/3 u Benziny.

Navrh na zménu pasportového vedeni je mozné realizovat za minimalni cenu, nefeSi vSak
problém dopravnich zavad v LiSné (zuzené profily bez chodnikl, pritah obytnou zastavbou).
Cilovym feSenim je proto navrh na prelozku silnice 11/111 do nové vybudované trasy, popsany

v kapitole 2 této uzemni studie.

5 ZLEPSENi PLYNULOSTI A BEZPECNOSTI DOPRAVY PRI VYJEZDU Z CENTRA
MESTA SMEREM NA BENESOV

Za uCelem zlepSeni dopravnich vztahu, plynulosti a bezpec€nosti pfi vyjezdu z centra mésta
Bystfice smérem na BeneSov a Prahu (na silnici 1/3) je navrhovana stavebni Uprava kfizovatky
typu T se smérovym retardérem na hlavnim sméru a zfizenim levého pfipojovaciho

(stfedového) pruhu ve sméru na Benesov:
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Tento namét a obrazek souvisi téZ s naméty uvedenymi v kap. 6 a kap. 10.
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Detailni schéma upravy kFiivtky

Bezpecnost a plynulost dopravy na této kfizovatce pfi levém odboc&eni z vedlejsi silnice (rampy
z ulice K Nesvacilum) ve sméru na BeneSov je vnavrhu zésadné posilena nezavislym
davanim prednosti v jizdé vozidlim jedoucim v obou smérech po hlavni silnici. Vozidla
odbocujici vlevo nejprve davaji prednost pouze vozidlim pfijizdéjicim zleva (ve sméru na
Tabor) a pokud je volno, mohou vjet do stfedového pfipojovaciho pruhu. Zde mohou
zrychlovat a zafadit se vpravo pfipojenim do hlavniho pruhu ve sméru na BeneSov (kontrola
pfes pravé zpétné zrcatko). Rozdil v rychlostech vozidel jedoucich po hlavni silnici a vozidel
v pfipojovacim pruhu je sniZzovan pomoci omezeni rychlosti hlavniho sméru véetné
rychlostniho smérového retardéru (vyboc€eni hlavniho sméru) pfed pfipojovacim usekem.
Pfipojeni by mélo byt oznaceno dopravni znackou nafizujici ,zipovy“ zplsob sbihani dvou
jizdnich pruht do jednoho. Vhodné by bylo rovnéz kvalitni nasviceni kfizovatky.
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6 ZRIZENi ZELEZNICNi ZASTAVKY BYSTRICE - MESTO

Tento namét souvisi s kap. 5 a kap. 10. V prostoru kfizeni (nadjezdu) ulice K Nesvacilim nad
silnici 1/3 a Zeleznici je navrhovano vytvofeni terminalu vefejné a kombinované dopravy
s novymi autobusovymi zastavkami, zelezni¢ni zastavkou a parkovistém systému P+R.
Pfemosténi ulice K Nesvaciluim a vybudovani tfi chodnikovych ramp by slouzilo k péSimu
propojeni vSech dopravnich subsystémd. Zelezniéni zastavka v prostoru kfizeni ulice
K Nesvacilum by byla mnohem blize centra mésta a v péSi dochazce jeho hlavnich obytnych
ploch a ob&anského vybaveni. Stavajici zelezni¢ni zastavku Bystfice v misté byvalého nadrazi
by bylo mozné zachovat pro provoz pomalé osobni dopravy, v nové zastavce by mély
zastavovat spésné vlaky pro rychlé spojeni do BeneSova a Prahy.

Detailni schéma terminalu kombinované dopravy

7 UPRAVA KRIZOVATKY SILNIC I/3 A 1l/114 V JIROVICICH

Stavajici kfizovatka typu T silnic 1/3 a 11/114 v Jirovicich je nebezpecna a kolizni pfi levém
odbocCovani zvedlejsi na hlavni silnici z dldvodu znacné intenzity provozu a rozdilu
v rychlostech projizdéjicich vozidel (podobné jako vyusténi kfizovatkové rampy z ulice
K Nesvagiliim na silnici I/3 v Bystfici — viz kap. 5). ReSeni je navrhovano obdobné.
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V souvislosti s pfipravovanou rekonstrukci a zkapacitnénim silnice 1/3 kolem BeneSova
(pFipravuje RSD) by bylo vhodné akci rozsifit o navazujici usek BeneSov (kfiZzovatka ,u topolu*)
— Jirovice — Bystfice. Cely tento usek navrhujeme k rozSifeni na tfipruhové uspofadani.
Kfizovatka Jirovice se navrhuje k upravé podle uvedeného schématu tak, Ze vnitfni pruh
tfipruhu by slouzil pro levé odboc&eni ve sméru od Bystfice do Jirovic a v dalS§im pokraovani
smérem k BeneSovu pro napojeni vyjezdu z Jirovic. Po zrychleni vozidel by pak bylo teprve
umoznéno prejizdéni mezi pruhy (pfes prferuSovanou ¢aru) ve sméru na BeneSov. Tim dojde
k podstatnému zvySeni bezpelnosti této kfizovatky. V této souvislosti je tfeba Zzfidit
signalizovany pfechod pro chodce (na vyzvu — tlacitko). BezpeCny pfechod je nutny pro
zpfistupnéni autobusové zastavky a navazujici cyklostezky. Vhodné bude jeho rozdéleni do
dvou useku pfes chranény ostravek.

8 NAMET ZKVALITNENI SILNICNIHO SPOJENiI MEZI BYSTRICi A DALNICi D3 (MUK
NESTETICE)

V souvislosti s pfipravou realizace dalnice D3 je pfedmétem této studie téZ ideovy namét na
ZlepSeni kvality dopravniho spojeni mezi oblasti Bystficka a budouci dalnici ve sméru na
Prahu. Nejbliz&i kfizovatkou, na kterou je mozné se napojit, bude MUK Nestétice (Tisem).
Propojeni Bystficka na tuto kfizovatku v pfimém sméru s vyuzitim silnic Ill. tfidy prakticky
neexistuje. Stavajici trasa k budouci kfizovatce vede po silnici I/3 do Jirovic a dale po silnici
[1/114 pres Jirovice, Jarkovice a Tisem (prljezd zastavénym uzemim cca 2 km v Jirovicich —
Jarkovicich, serpentyny v lese u TvorSovic). Vzhledem ke komplikacim a délce této trasy tak
bude zfejmé vyuzivan usek silnice 1/3 v€etné prlijezdu kolem BeneSova a tzv. beneSovského
pfivadéCe do kfizovatky Chrastany (Vaclavice). Bez nového propojeni se snizuje zadouci
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vyuziti dalnice D3 (vCetné jeji rychlosti a bezpecnosti) a doprava zUstava na stavajicich
komunikacich s koliznimi misty a v kontaktu s osidlenim.

Z uvedenych davodu a v souladu se zadanim se tato studie zabyva navrhem nového a
kvalitniho propojeni z Bystfice k MUK Nestétice, které by vedlo relativné pfimo a plynule
nezastavénym Uzemim a jizdu mezi Bystfici a MUK Nestétice by zkratilo z 12 minut zhruba na
polovinu. Pasportové by bylo vhodné, aby toto spojeni bylo vedeno jako pfelozka silnice 11/114.

MUK Nestétice /7

Tato prelozka dale zlepSuje a zatraktiviiuje pFistup k rozvojovym arealim letisté Nesvacily a
sportovné — rekrea¢niho a rezidencniho arealu v TvorSovicich. ZlepSuje propojeni mezi
Bystfici a Neveklovem a omezuje intenzity dopravy na nevhodnych prajezdech silnic sidly
Jirovice, Jarkovice a Nesvacily. Propojeni kvalitnich silnic 11/111 a 11/114 s vyuZitim useku 1/3
kolem Bystfice by bylo soucasti jakési jizni aglomeracni tangenty kolem BeneSova (D1 -
DiviSov - Struharov - Bystfice - Neveklov - N. Knin - Dobfis).

Zasady uzemniho rozvoje Stfedoleského kraje ve své prvni aktualizaci feSi pouze vlastni
trasu dalnice D3 na uzemi kraje a jediny pfivadé¢&, kterym je nové propojeni Vaclavice —
BeneSov. Vzhledem k souCasné pripravé rekonstrukce a zkapacitnéni silnice 1/3 kolem
Benesova je navrhované propojeni mezi Bystfici a MUK Nestétice pouze ideovym namétem
dle této studie a jeho pfipadna realizace ze statniho nebo krajského rozpoctu je dlouhodobé
nerealna. Rovnéz zcela nerealné je financovani z rozpo¢tu mésta nebo z privatnich zdroja.

Zavérem k tomuto namétu porizovatel konstatuje, ze uzemni studie sice ovérila jeho
technickou realizovatelnost v navrzené trase, souc¢asné vsak vytvorila predstavu o jeji
znacné technické a investi¢ni naroénosti (délka nové silnice cca 5,1 km, dva mosty pies
udoli Nesvacilského a Janovického potoka). Dopravni vyznam této trasy a jeji budouci
vytizeni nejsou témto narokim adekvatni. Z toho divodu i v souvislosti s vysledky
projednani této studie (nezajem krajskych a statnich organt, nesouhlas ¢asti verejnosti
a sousedni obce Tisem) pofizovatel doporuc¢uje uvedeny namét pro dalSi vyuziti
v tzemné planovaci dokumentaci dale nesledovat.
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9 ROZVOJ CYKLISTICKE DOPRAVY

Nadmistni systémy dalkovych cyklotras uzemim mésta neprochazeji.
Uzemim prochazi nékolik znacenych cyklotras mistniho vyznamu, které jsou vedeny pfevazné
po silnicich Ill. tFidy.

Tato studie navrhuje rozS$ifit na tzemi mésta s vazbami do okoli systém dvou typd komunikaci
vyuzivanych pro cyklistickou dopravu:
e udrzované cyklostezky (s vyhrazenym rezimem pouze pro cyklistickou a péSi dopravu,
v odlivodnénych pfipadech téz v ucelovém rezimu pfistupu k uritym pozemkim a
stavbam a pro pohyb zemédélské techniky);
e cyklotrasy vedené po uUsecich silnic lll. tfidy s neomezenym pfistupem, vyjimeéné téz
po usecich silnic Il. tfidy.

Cely systém s rozliSenim na uvedené typy komunikaci je vyznacen v ideovém schématu,
zahrnujicim celé velké spravni uzemi mésta.

Slouzi k propojeni v8ech (i nejmensich) sidel — osad ve spravnim uzemi mésta, z nichz
nékteré nemaji ani pravidelné autobusové spojeni. Cilem je jeho vyuziti jak pro rekreacni
dopravu, tak pro pravidelné cesty za praci, do kol a za ostatni vybavenosti.

Dulezitymi prvky (cili) cyklistické dopravy jsou pfestupni terminaly systému B+R (bike and ride)
u Zeleznicnich zastavek Bystfice a Tomice, které je tfeba vybavit pfistfeSky pro jizdni kola
s moznosti uzamc&eni. Vzhledem ke znaénému rozsahu uUzemi mésta s drobnou sidelni
strukturou, kterou zcela nepokryva ani vefejna autobusova doprava, by bylo vhodné podobné
mensi pfistfesky instalovat i u nékterych zastavek autobusl, kam by se mohli dostat cestujici
z odlehlejich osad na kole.

DalSimi obecnymi moznostmi zlepSeni dopravni obsluznosti venkovského uzemi se zabyva
nasledujici kapitola 10.

Stale rostouci vyznam ma cyklisticka doprava rekreacni, ktera vzhledem k charakteru tuzemi
muze vyuzivat stejné cyklostezky a cyklotrasy jako doprava za praci a vybavenosti. Podstatna
je moznost okruhl, propojeni zajimavych mist v pfirodnim a krajinném ramci a moznost
obCerstveni (zpravidla ve vétSich sidlech). Tyto pozadavky navrZzené schéma rovnéz napliiuje.

Za ojedinélou a vzacnou pfilezitost k rozvoji cyklistické dopravy je mozné povazZovat vyuZziti
Casti télesa byvalé Zelezni¢ni traté BeneSov — Tabor po jeji rekonstrukci a ¢asteCné upravé
trasy. Nabizi se zde moznost vybudovani kvalitni a pohodiné cyklostezky mezi Bystfici a
Olbramovicemi, vedouci z€asti po opusténém télese Zeleznice, z&asti v blizkosti stavajici trasy
(viz graficka pfiloha — Koncepce rozvoje cyklostezek a cyklotras na uzemi mésta Bystfice).

10 ROZVOJ VEREJNE HROMADNE DOPRAVY

Z vyjadreni osadnich vybor( i pfipominek vefejnosti v ramci anketniho prizkumu vyplyva
obecna nespokojenost se stavem vefejné (zejména autobusové) dopravy. Opakovanym
pozadavkem je zvySeni Cetnosti a smérovosti spoju a zajisténi obsluhy vSech (i nejmensich)
sidel (osad).
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Rozvoj vefejné hromadné dopravy je v podstaté jedinou alternativou k neustale rostoucimu
trendu vyuZivani dopravy individualni automobilové, ktera pfinasi fadu obecné negativnich
disledku, zejména v pretizeni stavajici silniéni sité a narocich na jeji zkapacithovani a
vystavbu novych Usekl, v neposledni fadé téz v negativnich dlsledcich na Zivotni prostredi,
Zivoty a zdravi obyvatel.

Tato studie mimo jiné nabizi ke zvySeni atraktivity vefejné zelezni¢ni a autobusové dopravy
nameét vybudovani nového terminalu v prostoru mimourovniového kfizeni ulice K Nesvacilim
(stavajici silnice 11/111) se silnici 1/3 a rekonstruovanou Zelezni¢ni trati (viz kap. 5. a kap. 6
v&etné schematického obrazku).

Tento prostor je vzhledem k blizkosti centra mésta a jeho hlavnich obytnych lokalit vhodny pro
umisténi zastavek autobusové a Zelezni¢ni dopravy na rozhodujicich smérech pfepravnich
vztahu do Bene$ova, Prahy a Tabora (pési dostupnost téchto zastavek).

Zfizeni zastavky ,Bystfice — mésto“ na Zeleznici i silnici v navrhovaném misté nevyluCuje
moznost zachovani stavajicich zastavek v misté byvalé Zelezni¢ni stanice Bystfice, které jsou
vuci tézisti osidleni a vybavenosti mésta nevhodné posunuty severnim smérem. Preference
nové navrhovaného umisténi by meéla byt v budoucnu vyjadfena vySSi prioritou tohoto
terminalu, napf. by zde kromé pomalé osobni dopravy mély zastavovat téz spésné viaky nebo
nékteré rychliky smétujici do BeneSova a Prahy a opa¢né do Tabora a Ceskych Budé&jovic.

Uzemni plan mésta Bystfice by mé&l navrh tohoto nového terminalu podpofit kromé Feseni
pésich vazeb téZz navrhem dostate¢né dimenzované plochy pro parkovani v systému P+R
(park and ride) a B+R (bike and ride) a pfijezdovych komunikaci k témto parkovistim.

V souvislosti se zfizenim zelezniéni zastavky v prostoru pfemosténi ul. K Nesvadillim by zde
byly zfizeny i zastavky autobusu na silnici I/3 a parkovisté systému P+R a B+R.

Spravni Uuzemi mésta Bystfice je charakterizovano znacnou rozlohou a rozptylenou sidelni
strukturou az do malych osad, kde je pravidelna autobusova doprava velmi neefektivni, a proto
v fadé mist zcela chybi. ZlepSeni dopravni obsluznosti v mistech, kam je z ekonomickych
nebo technickych divodl nemozné zavést pravidelné autobusové linky, je obecné mozné
dosahnout napf. témito prostredky:

o rozvojem cyklistické dopravy v principech dle pfedchozi kapitoly 9 s uplatnénim
systému B+R = bike and ride k zastdvkam na Zeleznici, ale i k vybranym zastavkam
pravidelnych autobusovych spoju; do tohoto systému lze v pfipadé cest za praci a
vybavenosti zahrnout i elektrokola a malé motocykly;

e rozvojem ,netradi¢nich® prvk(l organizace autobusové dopravy, napf. autobusy ,na
zavolani“; v tomto systému muze pravidelny autobusovy spoj ménit trasu a zajizdét do
odlehlejSiho sidla pouze v pfipadé predchozi telefonické nebo elektronické objednavky,
tedy jen v pfipadé, Ze v sidle najde svého cestujiciho;

¢ uplatihovanim malych autobust, mikrobus( a osobnich aut pro vefejnou dopravu.
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11 NAMETY LOKALNICH UPRAV DOPRAVNIHO RESENi A ZNACENI

Tato studie navrhuje nasledujici lokalni upravy:

1) Zména organizace dopravy na JeSutové namésti — otoCeni orientace jednosmérného
provozu a jeho zkraceni. Uprava je odiivodnéna nebezpe&nym vyjezdem na naroZzi namésti a
ulice K LiSnu, kde vlivem stavajici zastavby je nedostateény rozhled z vedlejsi ulice smé&rem
vpravo. Z toho ddvodu je navrzena zména orientace jednosmérného provozu. Usek pred
postou (mezi ulicemi Karla Nového a K Zajezdku) je navrzen k obousmérnému provozu tak,
aby do ulice K Zajezdku bylo mozné najizdét rovnéz stavajicim zplsobem z ulice Karla
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2) Namét upravy Useku ulice Dr. E. BeneSe mezi zakladni Skolou a pramyslovym arealem
Kvarto. Cilem je zvySeni prehlednosti a bezpe&nosti provozu v okoli samoobsluhy a vjezdu
k matefské Skole a sportovni hale. Zakladnim principem je zuzeni profilu vozovky hlavni ulice
a vytvoreni zna€enych podélnych parkovacich mist v zalivech.
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3) Vybudovani chodniku v€etné vefejného osvétleni od hfibitova v Bystfici do LiSna. Vzhledem
k frekvenci provozu na silnici, podilu tézké dopravy a intenzité pohybu chodcu je nutné tuto
Upravu zminit a doporucit, ackoli je jiz pod mirou podrobnosti a méfitka uzemni studie jako
uzemné planovaciho podkladu.

12 PODNET KE ZRUSENi NADBYTECNYCH USEKU ZELEZNICNIHO KORIDORU V ZUR
STREDOCESKEHO KRAJE

V platnych Zasadach uzemniho rozvoje (ZUR) Stfedogeského kraje jsou na Uzemi mésta
Bystfice vymezeny koridory pro pfelozku Zeleznicni traté BeneSov - Tabor, vefejné prospé&sna
stavba ¢. D024. Vzhledem k nedavnému dokonceni optimalizace zelezni¢niho koridoru se
nova trasa v useku zapadné kolem Bystfice i v Useku smérem na BeneSov jevi jako nerealna a
nepotfebna. Rovnéz z aktualizované Politiky izemniho rozvoje (schvalena vliadou CR v dubnu
2015) nevyplyvaiji ani vyhledové pozadavky na dal$i zvySeni rychlostnich parametr( této traté.
Koridor vymezeny v ZUR zbyte&né negativné ovliviiuje vyuZitelnost dotéeného tzemi, véetné
moznych Gprav stavajici silnice 1/3, a mél by byt v nejblizsi aktualizaci ZUR zrugen. Tato studie
slouzi k podani podnétu mésta Bystfice krajskému uUfadu jako pofizovateli ZUR na toto
zruSeni, véetné vySe uvedeného odivodnéni.

' B A \ ﬂn'” :
J i S} K __
Navrhy koridord pro prelozku Zelezni¢ni traté Praha — Tabor v Usecich zapadné a
severovychodné od mésta Bystfice, navrhované ke zruseni.
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13 ROZVOJ VEREJNEHO VNITROSTATNIHO LETISTE BENESOV (NESVACILY)

Vyhodnoceni Uzemnich narokd a souvislosti rozvoje verejného vnitrostatniho letisté BeneSov
(Nesvacily) je provedeno na zakladé podkladd o varianté Uzemniho rozvoje letisté. Tato
maximalisticka varianta uvazuje s prodlouzenim a zpevnénim povrchu vzletové a pfistavaci
drahy. Tim by byl podstatné rozSifen typovy obor letadel, ktera by letis&t&¢ mohla vyuZivat,
zejména pro komeréni a privatni leteckou dopravu (aerotaxi, mala soukroma letadla) a pro
komer¢ni pilotni vycvik.

drah.

Vedle toho existuje varianta stabilizace stavajiciho rozsahu letidté, ponechani travnatého
povrchu a nezvySovani parametrd pro jeho vyuzitelnost vétSimi typy letadel. Jedinym Guzemnim
namétem ke zvySeni kvality a bezpec€nosti provozu je vytvofeni vétsi ochranné zény pied
prahy vzletovych a pfistavacich drah, ktera by byla pokryta pouze travnim porostem (vyssi
zemédeélské plodiny - napf. kukufice - zpusobuiji faktické zkraceni vyuzZitelnosti vzletovych a
pfistavacich drah). Dale je navrhovano vytvofeni zpevnéné Soucasti této ochranné zény by
mohla byt okruzni pési a cyklisticka trasa, ktera by slouzila navstévnikim leti§té k rekreaénimu
pohybu spojenému se sledovanim provozu letadel.
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Stabilizovana varianta stavajiciho rozsahu arealu letisté, doplnéného o bezpeénostni travnaté
plochy pfed prahy vzletovych a pfistavacich drah a o okruzni vyhlidkovou cestu.

Ukolem pfipravovaného tzemniho planu by mélo byt vyhodnoceni kladi a zaporti obou variant
(uzemniho rozvoje nebo stabilizace) arealu letisté ze vSech relevantnich hledisek a navrhnout
pro mésto optimalni feSeni.
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14 VYHODNOCENiI PODNETU A PRIPOMINEK VEREJNOSTI VCETNE OSADNICH
VYBORU

Z vyjadreni osadnich vybora (OV) vyplyvaji nasledujici pozadavky:

OV Mokra Lhota -
e instalovani zrcadelu &.p. 15a 5
e snizeni rychlosti v osadé z divodu chybéjiciho chodniku a tuzkého profilu komunikace
zfizeni autobusové zastavky v osadé Vokov
vyfeSeni autobusové zastavky v Mokré Lhoté smér Vokov
zachytné parkovisté v Bystfici, napf. v byvalém JZD (kravin)
oprava komunikace z Mokré Lhoty na Marianovice
zfizeni cyklostezek z Mokré Lhoty ve smérech na Jirovice, Skalici, LiSno a BeneSov

OV Radosovice —

e chybi pruh pro levé odboceni na silnici I/3 ve sméru od Votic do RadoSovic (zasadni
zavada)
chybéjici dopravni znaceni hlavnich a vedlejSich ulic
shizeni rychlosti na 30 km/h
potfeba vymény autobusovych ¢ekaren RadoSovice v obou smérech (na silnici 1/3)
opravit komunikaci v Bozkovicich

OV Tvorsovice — Mlyny —

e obecné snizeni intenzity dopravy

e snizeni rychlosti v TvorSovicich na 30 km/h — chybi chodnik (vybudovat), uzky profil
komunikace

e o0sazeni zrcadla v nepfehledné zataéce pod byvalou hospodou

e navrat k pivodnimu zpusobu dopravni obsluhy arealu golfového hfisté po soukromé
cesté, dnes je pouze jednosmérna pro pfijezd, odjezd je realizovan pfes TvorSovice

e havarijni stav mostd v Mlynech — zakazat prijezd tézkych vozidel, opravit mosty a
povrchy

e ranni chaos pred Skolou v Bystfici a u Berku

OV Kobyli —
e umisténi zrcadla na kfizovatku u Brabencl
e osazeni svodidel, zabradli a oprava mustku pod hlavni silnici
e zachovat moznost parkovani na nameésti Il. Odboje v Bystfici

OV Lisno —
e odklon provozu po silnici [I/111 mimo LiSno a Bystfici
vybudovani chodniku Bystfice — LiSno (od hibitova)
zpevnéni komunikace pres Ceperku véetn& chodniku a osvétleni
zlepSeni stavu chodnik( v Bystfici
dokoncCeni chodniku Jirovice — Jarkovice
vyFeSeni dopravni situace u Skoly v Bystfici a u vjezdu k hale u Berku

Nékteré z uvedenych pozadavkd osadnich vyborU jsou vyuZity a zapracovany do této studie.
Jedna se o nasledujici podnéty a pozadavky:
e zachytné parkovisté v Bystrici (pfedpoklad zfizeni Zelezni¢ni zastavky pfi ul.
K Nesvacilum, do té doby parkovani v okoli stavajici Zzelezni¢ni zastavky);
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¢ zlepseni dopravni situace na ulici Dr. E. BeneSe;
¢ odklon provozu po silnici 11/111 mimo Li$sno a Bystfici;
¢ navrh cyklotras a cyklostezek.

Ostatni naméty a pozadavky se netykaji pfimo ulelu studie jako uzemné planovaciho
podkladu, ktery bude slouzit pro zpracovani nového uzemniho planu a pro aktualizaci Zasad
uzemniho rozvoje Stfedoleského kraje. Mohou vSak byt vhodné vyuZity pfi planovani
investiénich akci mésta a dal$ich spravct komunikaci (RSD, Stfedodeského kraje) a pfi
planovani verejné dopravni obsluznosti.

Dal§i pozadavky a pfipominky vyplynuly zanketniho prizkumu mezi vefejnosti,
uskute€néného zvefejnénim anketnich otazek v Hlasu Bystfice. Rovnéz tyto pfipominky byly
podle mozZnosti vyuZity pro upravy této studie.

15 VYHODNOCENiI PRIPOMINEK VYZVANYCH ODBORNYCH ORGANU STATNi
SPRAVY K PRACOVNIMU NAVRHU STUDIE

Pofizovatel uzemni studie vyzval k uplatnéni pfipominek nasledujici organy:

e Krajsky ufad Stfedoceského kraje, odbor dopravy, Zborovska 11, 150 21 Praha 5,

e Krajsky ufad Stfedoceského kraje, odbor regionalniho rozvoje, Zborovska 11,150 21
Praha 5,

o Méstsky ufad BeneSov, odbor dopravy a spravnich agend, Masarykovo nam. 226, 256
01 BenesSov,

e Ministerstvo dopravy CR, nab¥. Ludvika Svobody 1222/12, 110 00 Praha 1,

« Reditelstvi silnic a dalnic CR, Cer¢anska 12, 140 00 Praha 4,

e Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, DIdZzdéna 1003/7, 110 00 Praha 1.

1) Krajsky urad, odbor dopravy, ve svém vyjadreni konstatuje pouze, Ze uzemni studie neni
uzemné planovaci dokumentaci, v dané véci tedy neni dotéenym organem a ke studii se
nebude vyjadfovat.

Pozn. zpracovatele: Bohuzel tedy neni mozné zjistit jeho nazor k namétim na prelozky silnic
/111 (severné od LiSna) a II/114 Bystfice — MUK Nestétice (D3).

2) Krajsky urad, odbor regionalniho rozvoje, Zzadné vyjadfeni nezaslal.

s orw

3) Méstsky urad Benes$ov, odbor dopravy a spravnich agend, vyjadfeni nezaslal; za M&U se
vyjadril odbor vystavby a uzemniho planovani (jako silni¢ni spravni ufad) nasledovné:

e nema namitek k navrhim pod body 1 (pfelozka silnice 1I/111 severné od LiSna), 2
(uprava kfizovatky u Benziny), 3 (zména pasportoveho vedeni silnice 11/111), 6 (Uprava
kfizovatky v Jirovicich) a 7 (pfelozka silnice 11/114 Bystfice — MUK Nestétice);

e upozorfiuje, ze pfechod pro chodce na silnici 1/3 v Jirovicich je v souCasné dobé
odstranén;

e pro zajisténi plynulosti a bezpeénosti dopravy doporucuje feSit nové kfizovatky a
Upravy stavajicich jako okruzni kfizovatky;
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e pfipominky ke konkrétnim navrhim bude uplatiiovat v zavazném stanovisku v ramci
uzemnich Fizeni.

4) ministerstvo dopravy CR pfevzalo do svého stanoviska doslovné pripominky RSD CR
ohledné silni¢ni dopravy a SZDC ohledné dopravy Zelezni¢ni:

SILNICNi DOPRAVA (RSD CRY):

e kbodu 2 (uprava kfizovatky u Benziny) — levé odboceni od Bystfice na Tabor by bylo
mozné po kapacitnim a technickém provéfeni kfizovatky, provéfit moznost zfizeni
levého pfipojovaciho pruhu na silnici 1/3;

e kbodu 4 (sjizdna rampa z ul. K Nesvacilim na silnici /3 smér BeneSov) — jevi se jako
technicky nerealizovatelné, za vhodnéjSi povazuji Upravu stavajici kfizovatky
s doplnénim levého pfipojovaciho pruhu smér BeneSov;

e kbodu 6 (kfizovatka v Jirovicich) — RSD nepredpoklada rozsifovani silnice na 3 pruhy
smér Tabor, souhlasi s navrhem levého pfipojeni od Jirovic smér BeneSov; kfizovatku
je nutno vyresit komplexné vc€etné umisténi zastavek, upravy mista pro prechazeni,
navaznost na stavajici stoupaci pruh — nutnost stavebnich uprav;

e kbodu 9 (zvySeni atraktivity vefejné dopravy) — feSeni autobusovych zastavek na silnici
I/3 v prostoru pfemosténi ul. K Nesvacilim musi odpovidat pfislusné CSN 73 6425-1.

ZELEZNICNi DOPRAVA (SZDC):

e zhlediska vyhledovych zaméru je sledovan koridor vysokorychlostni Zelezni¢ni traté
(VRT) Praha — Bystfice; usek BeneSov — Bystfice v nové stopé by se vyhledové mél
stat nahradou stavajiciho koridoru, ktery nebyl projektovan na vyssi rychlost z davodu
budouci novostavby traté; v ramci aktualizace ZUR bude trasa nadale pozadovana;
nicméné se pocita se zuzenim koridoru uzemni ochrany na celkovou Sifku cca 200m;
tento zamér pozaduji nadale respektovat.

Pozn. zpracovatele: Dle platné Politiky Uzemniho rozvoje CR (ve znéni 1. aktualizace zr.
2015) neni spojeni Praha — C. Budgjovice — Linz sledovano v parametrech vysokorychlostni
traté, ale pouze pro koridor konvenéni Zelezniéni dopravy v siti TEN-T. V ramci ZUR (z&sad
uzemniho rozvoje) StfedoCeského kraje je novy koridor aktualné zruSen soudem pro useky
Praha — Strangice i pro Usek Strandice — BeneSov. Usek Praha — Strandice je predmétem
v sougasnosti projednavané aktualizace &. 2 ZUR. Usek Strangice — Bene$ov byl soudem
zruSen pozdé&ji a bude zfejmé& predmétem az dalsi aktualizace ZUR. Je véak tfeba vychazet
z nadfazené Politiky uzemniho rozvoje, ktera zde koridor vysokorychlostni Zeleznice
nestanovuje. Otazkou tedy je, zda vymezeni koridoru pro novostavbu v parametrech VRT je
slucitelné s vyznamem traté jen jako souclasti sit€ TEN-T v konvencnich parametrech.
Stanovisko MD hovorici o navrhu koridoru VRT je tedy v zasadnim rozporu s platnou
Politikou uzemniho rozvoje CR!

Navrhy na upravy dokumentace podle jednotlivych bodd (navrhd) uzemni studie na
zakladé projednani s odbornymi organy statni spravy

1. Navrh prelozeni navrhového koridoru silnice 11/111 severné od LiSna
V ramci Uzemni studie neni tfeba upravovat.
V dal8im obdobi zpracovatel studie doporuduje:
e podat oficialni podnét mésta StfedoSeskému kraji na aktualizaci ZUR ve smyslu
posunuti koridoru severnim smérem dle této studie (podnét spojit téz s bodem €. 7);
e vramci nového uzemniho planu vymezit, pfipadné upfesnit novy koridor prozatim
formou Uzemni rezervy, koordinovat s ostatnimi zaméry v okoli Splavského mlyna; po
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aktualizaci ZUR dle pfedchoziho bodu, pfipadné po zru$eni tohoto koridoru v ZUR by
bylo mozné vymezit novy koridor jako navrhovy

2. Uprava k¥izovatky silnic 1/3 a 111/1113 — ul. Bene$ovské (u Benziny)

V ramci uzemni studie upravit schematické feSeni doplnénim levého pfipojovaciho pruhu ve
sméru na Tabor.

V dal$im obdobi zpracovatel studie doporuduje:

e zahdjit projekéni a investorskou pfipravu Upravy této kfizovatky ve spolupraci s RSD a
StfedoCeskym krajem, zamér pokud mozno sloucit s upravou znacCeni dle bodu 3;
vzhledem k pfedpokladu, Ze se bude jednat pouze o zmény vodorovného a svislého
dopravniho znaeni a nebude tfeba stavebnich Uprav, je ¢asova a finan¢ni narocnost
této upravy relativné nizka.

3. Zména pasportového vedeni silnice 11/111 od LiSna ulici U Splavu a Benesovskou,
zména prednosti v jizdé na kfizovatkach v LiSné a u Splavského mlyna
V ramci Uzemni studie neni tfeba upravovat.
V dalSim obdobi zpracovatel studie doporucuije:
e projekéné pfipravit, projednat a realizovat navrZzenou upravu spolecné s prfedchozim
bodem &. 2.

4. ZlepsSeni vyjezdu z ulice K Nesvacilim na silnici I/3 ve sméru na BeneSov a Prahu a 5.
Zrizeni nové zelezniéni zastavky a autobusovych zastavek pfi kfizeni s ul.
K Nesvacilum, véetné zachytného parkovisté P+R
Pdvodné navrzené feSeni se sjizdnou rampou pfimo z ulice K Nesvacilim do sméru na
BeneSov se jevi jako technicky a investicné nerealné. ZlepSeni vyjezdu pro automobily ve
sméru na BeneSov je navrZzeno stavebni upravou stavajici kfizovatky typu T, jejim lokalnim
rozSifenim se smérovym retardérem a doplnénim levého pfipojovaciho pruhu. Z ulice
K Nesvacilim jsou navrzeny pouze rampy pro péSi propojeni navrhovaného terminalu
kombinované dopravy, tj. autobus(, Zzelezni¢ni zastavky a zachytného parkovisté typu P+R.
V dal8im obdobi zpracovatel studie doporuduje:
e nameét dle této studie zapracovat do nového uzemniho planu, véetné vymezeni plochy
zachytného parkovisté a pfijezdu k nému;
e projekené pfipravit, projednat a realizovat navrZzenou Upravu kfizovatky se zfizenim
smérového retardéru a levého pfipojovaciho pruhu na silnici I/3 ve sméru na BeneSov;
e zahdjit projekéni a investorskou pfipravu terminalu vefejné dopravy (autobusové
zastavky, pési rampy, Zelezni€ni zastavka, zachytné parkovisté).

6. Uprava kfizovatky silnic 1/3 a /114 v Jirovicich
V rdmci uzemni studie neni tfeba upravovat.
V dal8im obdobi zpracovatel studie doporuduje:
e zahdjit projekéni a investorskou pfipravu Upravy této kfizovatky ve spolupraci s RSD a
StfedoCeskym krajem.

7. Navrh silniéniho propojeni Bystfice — MUK Nestétice (D3) jako koridor prelozky
silnice 11/114

Na zakladé projednani uzemni studie neni tfeba provéfovanou trasu upravovat. Tato uzemni
studie sice ovéfila technickou realizovatelnost nového propojeni v navrzené trase, soucasné
vSak vytvofila pfedstavu o jeji znacné technické a investi¢ni naro¢nosti (délka nové silnice cca
5,1 km, dva mosty pfes udoli Nesvacilského a Janovického potoka). Dopravni vyznam této
trasy a jeji budouci vytizeni nejsou témto narokim adekvatni. Z toho ddvodu i v souvislosti
s vysledky projednani této studie (nezajem krajskych a statnich organd, nesouhlas c&asti
vefejnosti a sousedni obce Tisem) pofizovatel doporuCuje uvedeny namét pro dalsi vyuziti
v Uzemné planovaci dokumentaci dale nesledovat.

Ing. arch. Zdenék Kindl stranka 25 z 27



Uzemni studie koncepce dopravy mésta Bystfice, kvéten 2016

8. Rozvoj cyklistické dopravy
V ramci uzemni studie neni tfeba upravovat, Zadné pfipominky k tomuto bodu pofizovatel
neobdrzel.
V dal$im obdobi zpracovatel studie doporuduje:
e vyuzit navrzeny systém cyklotras a cyklostezek pfi zpracovani nového uzemniho planu;
o vyuzit Uzemni studii pro konkrétni pfipravu realizace cyklotras a cyklostezek, zejména
pfi pfipravé a realizaci cyklostezky do Olbramovic s vyuzitim pozemkul a télesa byvalé
trasy zeleznice (Pozn.: ministerstvo dopravy, resp. SZDC jako dosavadni vlastnik
téchto pozemkl se k tomuto zdméru v ramci pfipominek k této studii nevyjadfrili, Ize
tedy pfedpokladat souhlas).

9. ZvysSeni atraktivity verejné autobusové a zelezni¢ni dopravy
V ramci Uzemni studie neni tfeba upravovat.
V dal$im obdobi zpracovatel studie doporuduje:

e viz doporuceni k bodim ¢. 4 a 5

10. Naméty na odstranéni lokalnich dopravnich zavad
V rdmci uzemni studie neni tfeba upravovat, Zzadné pfipominky k tomuto bodu pofizovatel
neobdrzel.

11. Podnét k aktualizaci Zasad Uuzemniho rozvoje Stfedoc¢eského kraje spocivajici ve
zruseni koridoru pro pirelozku Zelezni€ni traté Benesov — Tabor

V ramci Uzemni studie neni tfeba upravovat, pofizovatel je pfesvédCen o zbyteCnosti a ve
svych dlsledcich S$kodlivosti vymezeni koridord pro prelozku zelezniéni traté jiz
modernizovaného Zelezni¢niho koridoru severné a zapadné od mésta. Ve svém vyjadreni
ministerstvo dopravy zd(vodriuje potfebu respektovani téchto vyhledovych koridorl budouci
vystavbou Zeleznice v parametrech vysokorychlostni traté (VRT), coz je ale v rozporu
s platnou Politikkou Uzemniho rozvoje CR ve znéni Aktualizace &. 1 schvalené viadou CR
vroce 2015. Zelezniéni trat Praha — BeneSov - Ceské Budgjovice — Linz je podle tohoto
zavazného dokumentu sledovana konven¢ni Zeleznice sité TEN-T, nikoli ve vyznamu a
v parametrech VRT.

V dalSim obdobi zpracovatel studie doporucuje:

e vramci zpracovani nového uUzemniho planu nenavrhovat koridory pro nové Useky
Zelezni¢ni traté, nebot v sou€asné dobé ministerstvo dopravy pro né nema oporu
v ZUR Stfedogeského kraje ani v Politice Gzemniho rozvoje CR, v pfipadé pozadavk
MD na jejich zapracovani feSit tuto situaci jako rozpor dle spravniho fadu;

e sledovat proces pfipravy a projednavani pristi aktualizace ZUR Stredodeského kraje,
kdy pravdépodobné ve 3. aktualizaci (prozatim o jejim pofizeni nebylo rozhodnuto)
ministerstvo dopravy a SZDC (dle svého vyjadfeni k této studii) budou poZadovat
opé&tovné zapracovani pfedmétnych usekil do ZUR (tyto Useky jsou v souasné dobé
vZUR zrudeny rozhodnutim soudu); aktivn& argumentovat proti t&mto stavbam
z davodl ekonomickych, z divodu blokace Uzemi a z duvodu rozporu s Politikou
uzemniho rozvoje CR.

12. Rozvoj vefejného vnitrostatniho letisté BeneSov (Nesvacily)

V ramci uzemni studie neni tfeba upravovat. Pofizovatel obdrzel jen velmi obecnou pfipominku
ministerstva dopravy o nutnosti respektovani ochranného pasma letisté BenesSov.

V dal8im obdobi zpracovatel studie doporuduje:

e vramci pofizovani nového uzemniho planu ovéfit aktualnost rozvojového podkladu
pouzitého v této studii a porovnat uzemni souvislosti a dusledky této maximalistické
varianty s variantou stabilizace letiSté ve stavajicim vymezeni aredlu; optimalni feSeni
zapracovat v€etné ochrannych a bezpecnostnich pasem do uzemniho planu.
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16 ROZLISENi CASTi STUDIE JAKO PODKLADU PRO ROZHODOVANiI NEBO JAKO
PODNETU KE ZMENAM UZEMNE PLANOVACiIi DOKUMENTACE

Podnéty pro aktualizaci ZUR (Zasad Gzemniho rozvoje) Stredoéeského kraje:

e zména vymezeni koridoru pro pielozku silnice 11/111 v prostoru LiSna;
e zruSeni nadbytecnych useku koridoru Zelezni¢ni traté BeneSov — Tabor;

Podnéty pro novy uzemni plan Bystfice:

o rozSifeni prostoru kfizovatky typu T — rampy z ulice K Nesvacilim se silnici I/3;

e Zzfizeni zelezni¢ni zastavky Bystfice — mésto v€etné terminalu verejné (kombinované)
dopravy a zachytného parkovisté systému P+R;

e vymezeni Uzemni rezervy pro novy koridor silnice 11/111 severné od LiSna (po zméné
v ZUR se bude jednat o koridor navrhovy);

o systém cyklostezek a cyklotras;

e vymezeni rozvojové plochy, bezpecnostnich ploch a ochrannych pasem dle pfijaté
varianty rozvoje vefejného vnitrostatniho letisté BeneSov (Nesvacily).

Vyuzitelnost studie pro rozhodovani bez nutnosti zmén UOzemné planovaci
dokumentace:

systém cyklostezek a cyklotras;

uprava kfizovatky silnic I/3 a 111/1113 u Benziny;

zmeéna pasportového vedeni silnice 11/111 od LiSna k Benzing;

Uprava kfiZzovatky silnic 1/3 a 11/114 v Jirovicich;

Uprava kfizovatky sinice 1/3 a rampy z ulice K Nesvacilim (dnesni 11/111);

obecné principy podpory vefejné hromadné dopravy (viz kap. 10);

Uprava organizace provozu na JeSutové nameésti;

Uprava Useku ulice Dr. E. BeneSe mezi zakladni Skolou a primyslovym arealem Kvarto;
vybudovani chodniku a vefejného osvétleni mezi Bystfici a LiSnem.

Graficka pfiloha — Koncepce rozvoje cyklostezek a cyklotras na Uzemi mésta Bystfice
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