6. POROVNANIi A ZHODNOCENI VARIANTNE NAVRHOVANYCH
ZAMERU

ZUR St&k pred spoleénym jednanim dle §37 zakona &. 183/2006 Sb., ve znéni pozdéjsich
predpisl, obsahovaly 5 zaméru ve variantnim feSeni (2 zaméry v oblasti silni¢ni dopravy,
2 zaméry v oblasti zelezni¢ni dopravy a 1 zamér v oblasti elektroenergetiky).

Z duvodu zachovani transparentnosti procesu SEA jsou uvedeny vysledky posouzeni vari-
antnich zaméril a soulad zapracovani variantnich zamért do Navrhu ZUR Stredogeského
kraje.

Dopravni infrastruktura — silni¢ni doprava

Ozn. za- Nazev stavby + charakteristika Dotcené obce
méru

D056a | Aglomeraéni okruh: Gsek: (II/ 101) Rudna — Unhost; pfelozka | Svarov, Cerveny Ujezd, Ptice, Uho-
nice, Unhost, DrahelCice, Rudna

D056b Aglomeraéni okruh: tsek: (II/ 101) Rudna — Unhost; pfelozka | Chyné&, Cerveny Ujezd, Ptice, Uho-
nice, Unhost, DrahelCice, Rudna

D064a Aglomeraéni okruh: usek (11/101) Mstétice — Jirny - Uvaly Zelenes, Horousany, Jiry, Uvaly,
Tuklaty

D064b Aglomeraéni okruh: usek (11/101) Mstétice — Jirny - Uvaly Zelene&, Horousany, Jirny, Uvaly,
Tuklaty

V kategorii Gizemni rezervy ZUR variantné vymezuji koncovy tsek koridoru pro pfelozku 1/16
v useku Maly Ujezd — Mélnik. VVzhledem k charakteru zemni rezervy ve smyslu § 36 zak.
C. 183/2006 Sb., ve znéni pozdéjsich predpist nejsou v ramci SEA tyto varianty hodnoceny.
Prehled moznych budoucich vyznamnych viivi koridort obou varinat je (v souladu s Usne-
senim viddy CR ¢&. 368 ze dne 24.05. 2010) uveden v pfiloze 1.1.

Dopravni infrastruktura — Zelezni¢ni doprava

Ozn. za- Nazev stavby + charakteristika Dotcené obce
méru
D204a Zelezniéni trat &.221 - Usek Praha - Bystfice u Bene$ova, BeneSov, Nespeky, Pofi¢i nad
prelozka Zelezni€ni traté — varianta b; Sifka koridoru 600 m Séazavou, Rehenice, Tynec n.Saz.,

Kunice, Strancice, Velké Popovice

D204b | Zelezniéni trat &.221 - isek Praha - Bystfice u BeneSova, Benesov, Cer&any, Ctyrkoly, L&téni,
prelozka Zeleznicni traté — varianta b; Sifka koridoru 600 m Mra¢, Pysely, Sobéhrdy, Kunice,
Pétihosty, Strancice
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D608a23 Zelezniéni trat' &. 231 — Velky Osek, pfimé napojeni na trat' &. | Opolany,
020 (uzemni rezerva)

D608b.. | Zeleznigni trat €. 231 — Velky Osek, pfimé napojeni na trat & | Opolany, Sany
020 (Uzemni rezerva)

Technicka infrastruktura - elektroenergetika

Ozn. za- Nazev stavby + charakteristika Dotcené obce
méru

E01a Vedeni 400 kV - TR Vyskov - TR Reporyje - varianta A; $itka | Cerveny Ujezd, Chrastany, Chyné,
koridoru 600 m Dobfi¢, Jino¢any, Ofech, Rudna, ,
Uhonice, Zbuzany, Brandysek,
Bustéhrad, Cvrcovice, Dolany, Hos-
touni, Hfebe¢, Kladno, Pchery, Ste-
heléeves, Trebichovice, Velké Pri-
to¢no, Vinafice, Pavlov, Unhost,
HofeSovice, HofeSovicky, Kutrovice,
Kvilice, Slany, Studenéves, Tiebiz,
Tufany

EO01b vedeni 400 kV - TR Vys8kov - TR Reporyje - varianta B; $itka | Cerveny Ujezd, Bratronice, Kamen-
koridoru 600 m né Zehrovice, Lhota, Stochov, Tuch-
lovice, Zilina, Hor. Bezd&kov, Kysi-
ce, Svérov, Unhost, Kozojedy, Mily,
Msec, Msecké Zehrovice, Srbed

EO1c vedeni 400 kV - TR Vyskov - TR I'?eporyje - varianta B; Sitka | Hradecno, Kadice, Tuchlovice,
koridoru 600 m Ledce, Prelic, Slany, Smec¢no

6.1. Metodika hodnoceni variantnich navrhu

Hodnoceni variantnich navrh bylo provedeno na zakladé vzajemného porovnani vyznam-
nosti vlivu variant zaméru na jednotlivé slozky Zivotniho prostfedi, resp. porovnani pfijatel-
nosti miry vlivu zaméru na danou slozku zivotniho prostfedi. Porovnani variant vychazi
z vyhodnoceni jednotlivych variantnich feSeni, jehoz vysledky jsou souhrnné prezentovany
v hodnoticich tabulkach (viz pfilohy 1.1. az 1.3., resp. 2.1. az 2.4.). Porovnani vlivi hodno-
cenych variant navrhovaného feseni je vyjadfeno nasledujicimi symboly:

e varianta z hlediska vlivii na sledovanou slozku ZP pfijatelngjsi +
e varianta z hlediska vlivQi na sledovanou slozku ZP méné pfijatelna -

e vliv variant na danou slozku ZP je pfiblizné srovnatelny (stejné vyznamny) =

23 .
V Navrhu ZUR pro spolecné jednani dle §37 zakona ¢.183/2006 Sb., ve znéni pozdéjsich predpisd, koridor
sledovan jako VPS D206a

24 .
V Navrhu ZUR pro spolecné jednani dle §37 zakona ¢.183/2006 Sb., ve znéni pozdéjSich predpisd, koridor

sledovan jako VPS D206b
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e varianta nema na danou slozku ZP vyznamny vliv 0
e v méfitku ZUR nelze vliv na danou slozku ZP vyhodnotit ?

Hodnoceni je doplnéno souhrnnym verbalnim komentafem v jehoz zavéru je doporucena
varianta z hlediska ZP méné konfliktni (Setrn&jsi) véetn& navrhu pfipadnych opatfeni
k minimalizaci nebo kompenzaci predpokladanych vliva. Pfipadné je konstatovana pfiblizna
rovnocennost obou variant (v méfitku zpracovani ZUR).

6.2. Popis variantnich navrha
DOPRAVNI INFRASTRUKTURA -SILNICNi DOPRAVA

D056a — aglomeracni okruh: Usek: (1I/ 101) Rudna — Unhost; prelozka

V uvodnim useku od kfizeni se silnici [1/201 (jv. Unho$té) je koridor obou variant vymezen
ve spoleéné stopé. Osa koridoru varianty a) se od stavajici trasy odklani severnim okoli
Cerveného Ujezda a dale prochazi nezastavénym Uzemim mezi Cervenym Ujezdem
a Svarovem. V navazujicim uUseku kFizi stavajici silnici 11/101, ze severu obchazi obec Ptice,
staéi se na jih a prochazi vychodné od obce Uhonice, v porovnani s variantou b) vice odda-
lena od okraje zastavby. V dalS§im pokraCovani smérem kK jihu jsou obé& varianty vedeny ve
spole&né stopé zapadnim obchvatem Drahelgic. ZUR Sték hodnoti tuto variantu jako vhod-
néjSi z dlivodu lepsi etapizace stavby a pfimého napojeni Svarova.

D056b — aglomeracéni okruh: tsek: (1I/ 101) Rudna — Unhost; prelozka

V uvodnim useku od kfiZzeni se silnici 11/201 (jv. Unhosté) je koridor obou variant vymezen
ve spole¢né stopé. Od stavajici trasy se osa koridoru varianty (b) odklani severné
od Cerveného Ujezda. Tuto obec obchazi podél severniho a vychodniho okraje zastavéného
uzemi a dale pokraéuje k jihu v soub&hu s koridory savajici technické infrastruktury. Navazu-
jici usek prochazi podél vychodniho okraje Uhonic v mensi vzdalenosti nez osa koridoru
varianta (a), se kterou se spojuje jihovychodné od obce, odkud pokraduji ve spole¢né stopé
zapadnim obchvatem, Drahelgic. ZUR Sték hodnoti variantu (b) jako vhodnéj$i z diivodu
dislednéjSiho odvedeni tranzitni dopravy mimo obytnou zastavbu, na druhou stranu neu-
moziuje vhodné napojeni ¢asti uzemi, které by znamenalo vyS$Si dopravni zatéz na stavajici
trase v obytném Gzemi obci. Negativné je dle vyjadfeni zpracovatele ZUR Sték hodnocen
prichod trasy ve varianté (b) tzemim severné od Cerveného Ujezda, do kterého je soustie-
déna fada koridorl inzenyrskych siti (vysoké napéti, vysokotlaky plynovod) a pruchod
ochrannym pasmem lokality Hajek (areal klastera sv.Frantidka).

D064 - Aglomeraéni okruh: usek (1l/101) Mstétice — Jirny — Uvaly

Koridor pro pfelozku silnice 11/101 je vymezen od obce Mstétice, odkud dale pokracuje k jihu
a po prekfizeni dalnice D11 (vychodné Jiren) je v navazujicim useku vymezen ve dvou vari-
antach.
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D064a - Aglomeracéni okruh: Usek (11/101) Mstétice — Jirny — Uvaly

Varianta (a) prochazi prostorem mezi Novymi Jirny a Horou§ankami, kde se v kratkém useku
pfimyka ke stavajici trase, od které se opét odklani smérem k jihovychodu do uvazované
mimouroviiové kfizovatky se silnici 1/12.

a vyhodnéjSiho napojeni Novych Jiren a Horou8anek bez vyznamnéjsiho dopravniho zatize-
ni navazujicich komunikaci.

D064b - Aglomeracni okruh: usek (11/101) Mstétice — Jirny — Uvaly

Trasa ve varianté b obchazi obec Horousanky pfi jeho vychodnim okraji v prostoru mezi ob-
cemi HorouSany a Horou8anky.

Vystavba pFelozky dle varianty (b) ¢asové vaze na realizaci pfelozky silnice 1/12 v€etné ob-
chvatu Uval.

DOPRAVNI INFRASTRUKTURA - ZELEZNICNi DOPRAVA

D204 Zelezniéni trat’ 6.221 - usek Praha - Bystfice u Benesova, prelozka Zelezniéni tra-
té

Prelozka trati €. 221 v Useku Praha — Bystfice u BeneSova je navrhovana z divodu nedosta-
Cujici kapacity trati a zddvodu nevyhovujici parametri pro moznosti zkapacitnéni
IV.tranzitniho koridoru pro rychlost 200 — 250 km/hod. Na uzemi StfedoCeského kraje vstu-
puje prelozka trati v prostoru mezi Riéany a obci Kufi a pokraduje smérem k jihu do prostoru
mezi obce Svétice a Otice (v Useku Rigany — Svétice s predpokladem tunelového feseni).
Navazujici usek prelozky Otice — BeneSov fesi ZUR ve dvou variantach. V koncovém Useku
Benesov — Bystfice u Bene$ova je vymezuji ZUR koridor opét invariantné.

D204a - Zelezniéni trat .221 - Usek Praha - Bystfice u Bene$ova, prelozka Zelezniéni traté

Osa koridoru se v této varianté tésné pfimyka k zastavbé obce VSechromy a kfizi dalnici D1.
Nasledné prochazi prostorem mezi obcemi Velké Popovice a Kunice. Obec Lojovice obchazi
ze zapadu a v prostoru mezi Rehenicemi a Ladvim kiiZi silnici 11/603. Reku Sazavu piekradu-
je mezi obcemi Barachov a Hurka a dale pokraCuje k obci Bukova Lhota, kterou obchazi
rovnéz zapadné na severozapadnim okraji BeneSova se spojuje s variantou (b). S vyjimkou
pFekfiZeni udoli Sazavy a nékolika dalSich vodnich tokd se v useku Otice — Pofi€i n. Saza-
vou a pfedpoklada tunelové feSeni, podobné jako v navazujicich Usecich Bukova Lhota —
BeneSov a BeneSov — Bystfice u BeneSova.

D204 b Zelezni¢ni trat &.221 - Usek Praha - Bystiice u Benesova, preloZka Zelezniéni traté

Osa koridoru varianty (b) zapadné obchazi obec SvojSovice, nasledné kfizi dalnici D1 a po-
kraCuje smérem k jihu na Kunice Dolni a Horni Lomnici, Kovafovice a ZajecCice do prostoru
mezi PySely a Pétihosty. Nasledné kfizuje stavajici silnici 1/3 a pfechazi feku Sazavu jihoza-
padné od Ctyikol. Ceréany koridor obchazi vychodné a dale se stadi k jihozapadu.
K BeneSovu pfichazi ze severovychodu, Navazujici usek od aZz do Bystfice u BeneSova je
feSen v jedné varianté. S vyjimkou nékolika diléich Usekd (pfechod Sazavy v Ceréanech,
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Zinany — Dol. Tuzinka sv. od Bene$ova) je pfedpokladano tunelové vedeni prelozky Zelez-
niéni trati v pfevazné ¢asti trasy.

D608 - Zelezniéni trat’ &. 231 — Velky Osek, pfimé napojeni na trat’ &. 020 (izemni rezer-
va)

Poznamka: V Névrhu ZUR pro spoleéné jednéani dle §37 zakona & 183/2006 Sb., ve znéni
pozdéjsich predpist, koridor sledovan jako VPS D206, ve variantach D206a a D206b.. Na
zékladé pripominek dotéenych organti je uvedeny koridor v obou variantéch v Navrhu ZUR
pro vefejné projednani dle §39 vySe uvedeného zakona vymezen jako Uzemni rezerva.

Pro zlepSeni dopravnich vazeb je navrhovano pfimé propojeni od trati €.231 na trat €.020
severné od Velkého Oseka pfi dalnici D11 (tzv.“Libicka spojka“). Nové propojeni umozni
pfimé spojeni ve sméru od Nymburka na Hradec Kralové bez nutnosti vedeni spojli pres
Velky Osek. Trat Lysa nad Labem — Nymburk — Kolin je soucasti hl. evropskych Zelezniénich
magistral (AGC); pozadovaného standardu (nad 160 km/hod) v8ak nedosahuje. Trat Praha —
Lysa nad Labem je uvaZovana k prestavbé na 160 km/hod. Napojeni trati je ZUR Stek je
sledovano ve dvou variantach.

D608a - Zelezniéni trat &. 231 — Velky Osek, pfimé napojeni na trat &. 020

Kratké propojeni trati v prostoru severné od Velkého Oseka. Navrhovana trat se nedotyka
obytné zastavby. Z hlediska financnich nakladu je varianta levnéjsi.

D608b - Zelezniéni trat &. 231 — Velky Osek, pfimé napojeni na trat &. 020

Koridor del$i varianty (b) je veden v soubé&hu s télesem dalnice D11, jizZné od obce Kanin.
Dle ZUR varianta (b) umozfiuje vy$si rychlostni standard.

TECHNICKA INFRASTRUKTURA — ELEKTROENERGETIKA

EO1a - Vedeni 400 kV - TR Vyskov - TR Reporyje

Koridor vedeni ve varianté (a) vstupuje na Uzemi Stfedodeského kraje z kraje Usteckého
v koridoru silnice 1/7 mezi obcemi Panensky Tynec a HofeSovi¢ky, pokracuje k jihovychodu
smérem k obci Kvijice a Tufany, které obchazi vychodné. Dale prochazi prostorem mezi
Slanym a obci Studenéves. Kfizuje silnici 11/236 a v kratkém useku se pfimyka ke koridoru
silnice R7. Vychodné obchazi Pchery, Cvréovice a StehelCeves. Jihovychodné od StehelCe-
vsi se koridor ostfe lomi a ze severozapadu obchazi Bustéhrad a Hrebec. V prostoru mezi
Kladnem a Hrebedi je navrhovany koridor znovu zalomen smérem K jihu a prochazi prosto-
rem mezi Velkym PFitoénem a Dolany, kfizuje rychlostni silnici R6 smérem k Cervenému
Ujezdu, ktery obchazi severovychodné&. Od Cerveného Ujezda smérem k hlavnimu méstu je
koridor navrzen invariantné pokracuje smérem k Chrastanum. Severovychodné od Chrastan
se koridor lomi smérem K jihu. Zapadné obchazi Jino€any a Zbuzany. Na uzemi Hl.mésta
Prahy vstupuje v prostoru Zadni Kopaniny.
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E01b - Vedeni 400 kV - TR Vyskov - TR Reporyje

Koridor vedeni dle varianty (b) vstupuje na Gzemi Stfedodeského kraje z kraje Usteckého
v prostoru mezi obcemi Kozojedy a Milovice, lomi se smérem k jihovychodu a kfiZuje lesni
komplex, jihozapadné obchazi obec Srbe¢ a je veden smérem k jihovychodu. Severné od
Stochova kfiZi silnici R6. Obec Stochov a nasledné obce Tuchlovice obchazi ze severovy-
chodu. U obce Tuchlovice dochazi k propojeni koridoru ve varianté b a c. Koridor v jedné
varianté dale pokraduje smérem k jihu, zapadné obchazi Kamenné Zehrovice. V prostoru u
obce Lhota je koridor ostfe zalomen k vychodu, severné obchazi obec Horni Bezdékov. Dale
je trasa vedena jihovychodn& od Kysice a Unhosté. Od Cerveného Ujezda smérem
k Hlavnimu méstu je koridor navrZen invariantné ve spoleéné stopé s variantami (a) a (c).

E01c - Vedeni 400 kV - TR Vys$kov - TR Reporyje

Koridor vedeni ve varianté (c) je kombinaci varianty (a) a varianty (b). Od koridoru varianty
(a) se odpojuje jihozapadné od Slaného v prostoru mezi obcemi Sudenéves a Kvic. Obec
Pfelic obchazi ze severu a lomi se k jihozapadu. Vychodné od obce Hrade¢no se koridor
lomi k jihu a jihovychodné od Tuchlovic se napojuje do koridoru varianty (b).

6.3. Zhodnoceni variantnich navrhu
DOPRAVNI INFRASTRUKTURA - SILNICNi DOPRAVA

D056 — aglomeracni okruh: usek: (ll/ 101) Rudna — Unhost’; prelozka

Ozn. Obyva- Ovzdusi Voda ZPF PUPFL Geologické Pfiroda, Kulturni,
zaméru | telstvo poméry, zdroje krajina, historické
ner. surovin | ekosystémy | pamatky

D056a —/ ? = = = = = = +

D056b +? = = = = = = -

Cilem navrhovaného feeni je odvedeni tranzitni dopravy mimo zastavéné Gzemi obci Cer-
veny Ujezd, Ptice a Uhonice. Vyznamnym kritériem pro hodnoceni obou variant jsou proto:

= pfedpoklady pro snizeni emisni a hlukové zatéZze z dopravy v uzemi podél stavaji-
cich pratahd témito obcemi,

= riziko zhorSeni kvality obytného prostfedi v zastavbé pfilehajici k obéma variantdm
vymezenych koridoru.

Koridor varianty (a) se pfiblizuje okrajim zastavby Svarova, Cerveného Ujezda, Ptic a Uho-
nic (resp. se s nimi misty dostava do kontaktu) nepomérné vyraznéji nez koridor varianty (b),
ktery se do kontaktu se zastavbou dostava pouze na sv. okraji Cerveného Ujezda. Z hlediska
tranzitni dopravy vytvafi proto varianta (a) vétsi riziko pro zhorSeni kvality obytného prostfedi
v okrajovych &astech dotéenych obci. Na druhou stranu koridor varianty (b) vytvafi horsi
podminky pro dopravni obsluhu pfilehlych obci a tedy i pro snizeni zatéZze podél stavajicich
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pratahd Mira snizeni dopravni zatéze v zastavbé dotcenych obci bude v této varianté nepfi-
mo Uumeérna podilu cilové a zdrojové dopravy do téchto obci na celkové dopravni zatézi silni-
ce 1I/101 v tomto useku. Tento podil véak neni mozné v méfitku ZUR konkrétnéji kvantifiko-
vat. Rozdily mezi variantami jsou hodnoceny jako pomérné mirné, negativni dopady varianty
(a) 1ze omezit za pfedpokladu aplikace protihlukovych opatfeni.

Z hlediska vlivu na ZPF jsou obé varianty hodnoceny jako rovnocenné. Realizace obou
z predloZenych variant bude spojena se zaborem ZPF vysoké kvality. Zadna z predklada-
nych variant nema vliv na PUPFL. Z hlediska vodohospodarskych pomér(i jsou obé varianty
srovnatelné, bez vyznamnéjsiho vlivu.

Ani v jedné varianté nema zamér vliv na geologické a hydrogeologické poméry uzemi a zdro-
je nerostnych surovin.

Z hlediska ochrany pfirody a krajiny jsou obé z pfedloZenych variant feSeni hodnoceny jako
rovnocenné. Vyznamné vlivy na sledované prvky v zajmu ochrany pfirody a krajiny nebyly
v méfitku hodnoceni identifikovany.

Z hlediska vlivi na kulturni a historické hodnoty uzemi je jako mirné vhodnéj$i hodnocen
koridor varianty (a). Koridor varianty (b) zasahuje do ochranného pasma nemovité kulturni
pamatky Klaster sv. Frantiska (Cerveny Ujezd — Hajek). Jizné od Hajku navrhovany koridor
z Sasti vyuziva stavajici pristupovou silnici lll. tfidy k arealu klastera ve sméru od Uhonic.
Realizace zaméru v koridoru D056b muze ovlivnit pfistup k arealu klastera z dlivodu zvysené
dopravni zatéze. V pfipadé, e do ZUR bude zapracovano feseni dle varianty (b) Ize jako
jedno z opatfeni pro minimalizaci vlivd doporucit zachovani samostatné pfistupové cesty
k aredlu klastera.

V méfitku provedeného hodnoceni jsou posuzované varianty feseni prelozky silnice
/1101 v iseku Rudna — Unhost’ (zamér D056) hodnoceny z hlediska vlivli na Zivotni
prostredi jako rovnocenné, s tim, ze pfi vybéru varianty je nutné zohlednit také dalsi
kritéria, zohlediujici vazby na ostatni pilife udrzitelného rozvoje. Pfipadna realizace
varianty (b) je podminéna zachovanim samostatné pristupové cesty k arealu Klastera
sv. Franti$ka v lokalité Hajek (k.a. Cerveny Ujezd).

V navrhu ZUR Stiedoéeského kraje je (2/2011) koridor sledovan ve varianté D056a.
Zapracovani této varianty je v souladu se zavéry dokumentace SEA. V méfitku prove-
deného hodnoceni jsou posuzované varianty feSeni hodnoceny jako rovnocenné.

Diivodem odmitnuti varianty D056b je dle Odivodnéni Navrhu ZUR (2/2011) zejména
problematicky priichod tzemim, kde je vedena fada koridorti inzenyrskych siti (vyso-
ké napéti, vysokotlaky plynovod) a z divodu zasahu do ochranného pasma lokality
Hajek. Z hlediska dopravniho fesSeni v této varianté (varianta b) sice prevadi prujezd-
nou dopravu zcela mimo zastavbu obci, ale na druhou stranu neumoziiuje vhodné
napojeni ¢asti Uzemi, coz by mélo dopad na vysSSim dopravnim zatizeni stavajici trasy
v zastavéném uzemi obci. Sledovana zakladni varianta (a) umoziuje lepSi etapizaci
vystavby a pfimé napojeni Svarova.
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D064 - Aglomeraéni okruh: usek (1l/101) Mstétice — Jirny — Uvaly

Ozn. Obyva- Ovzdusi Voda ZPF PUPFL Geologické Pfiroda, Kulturni,
zaméru | telstvo poméry, zdroje krajina, historické
ner. surovin | ekosystémy | pamatky

D064a - - = = = = - =

D064b + + = = = - N _

Obé& varianty poéitaji s odvedenim dopravy z obci Nové Jirny a &asteéné z obce Uvaly. Kori-
dor varianty (a) byl navrZzen jako zapadni obchvat Horousanek s vyuzitim plvodné nezasta-
véného uzemi mezi Horousanky a Novymi Jirny. V souCasnosti je vSak dotCené uzemi
v dasledku intenzivniho rozvoje vystavby v poslednich letech témérf souvisle zastavéno. Va-
rianta (a) proto v tomto Useku pfedstavuje novou hlukovou a imisni zatéz uzemi, vyrazné
zhor8eni kvality obytného prostfedi v€etné naruSeni prostorovych vazeb HorouSanek na své
pfirozené rekreaéni zazemi — prostor Klanovického lesa. Koridory varianty (b) obchazi obec
Horousanky z vychodni strany a do styku se zastavbou nepfichazi. Nelze vSak vyloucit mirné
zvySeni dopravni zatéZe na stavajici silnici Ill. tfidy v useku HorouSanky — HorouSany.
Z hlediska imisni a hlukové zatéze a vlivli na obyvatelstvo je pfesto hodnocena varianta (b)
jako vyrazné pfiznivéjsi.Z hlediska vlivu na ZPF a PUPF jsou obé varianty hodnoceny jako
pfibliZné rovnocenné.

Na vodohospodaiské poméry maji obé varianty obdobny, negativni vliv. Koridor pfelozky
v obou variantach zasahuje do ochranného pasma vodniho zdroje a prochazi zaplavovym
uzemim.

Ani v jedné varianté nema zamér vyznamny vliv na geologické a hydrogeologické poméry
a zdroje nerostnych surovin. Koridor varianty (a) sice zasahuje do Uzemi s mozZnym vysky-
tem dudlnich dé&l, podle udaji CGS - Geofond jde v§ak o nepfili§ rozsahla a velmi stara dilni
z hlediska ochrany pfirody a krajiny hodnocena vychodni varianta (b), ktera oddaluje dopra-
vu od NRBc USES Vidrholec, vymezeného v ramci Klanovického lesa. V pfipadé realizace
stavby ve varianté (b) je ovSem nutné eliminovat zasah do remizku v prostoru mezi obcemi
Horousany a Horousanky.

Ani jedna z variant neni spojena s vlivy na kulturni a historické hodnoty uzemi.

Na zakladé vyhodnoceni predlozenych koncepénich variant z hlediska jejich vlivu na
zivotni prostredi a predpokladanych vlivii na obyvatelstvo doporucuje hodnoceni SEA
preferovat variantu ,,vychodni“ D064b. Tato varianta je hodnocena pfiznivéji prede-
vS§im z hlediska vlivu na obyvatelstvo, nebot’ se na rozdil od varianty (a) nedostava do
kontaktu s obytnou zastavbou (Horousanky, Nové Jirny) a zachovava pfirozené pro-
storové vazby Horousanek na komplex Klanovického lesa.

V navrhu ZUR Stfedoéeského kraje (2/2011) je v souladu s vysledky vyhodnoceni SEA
koridor sledovan ve varianté D064b.
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Zakladni varianta (varianta D064a) je vedena od dalnice D11 vychodné od obce Jirny
a dale prostorem mezi Novymi Jirny a Horousanky, kde se v kratkém useku pfimyka
k soucasné trase od které se opét odklani a pokrac¢uje do uvazované mimourovnoveé
kFizovatky se silnici 1/12. Ve variantnim feSeni (D064b) je trasa silnice vedena vychod-
né od Horousanek. Zakladni rozdil obou variant je moznost etapové vystavby u za-
kladni varianty, a to v prvé etapé od dalnice D11 po napojeni na sou¢asnou trasu se-
verné od Uval. Navazujici isek by bylo mozné vybudovat az v éasové del$im odstupu,
protoze tento Usek je v podstaté dlouhodobé vyuzitelny. Zaroven fesSeni dle zakladni
varianty umozni dobré napojeni zastavby Novych Jiren a Horousanek bez zvyseni do-
pravniho zatizeni navazujicich komunikaci. Pfi variantnim FeSeni je toto izemi napoje-
no prostrednictvim silnice 11/10164 mezi Horousanky a Horousany, coz znamena zvy-
Seni dopravniho zatizeni na prijezdu Horousanky. Zaroven s tim zlGstane vétsi cast
dopravni zatéze od Uval severnim smérem ve stavajici trase silnice 1/101. Variantni
feSeni ¢asové vaze na realizaci nové trasy silnice 1/12 véetné obchvatu Uval. Na zakla-
dé projednani byla do navrhu zapracovano navrhované variantni reseni.

DOPRAVNI INFRASTRUKTURA — ZELEZNICNi DOPRAVA

D204 Zelezniéni trat’ &.221- usek Praha - Bystfice u Bene$ova, prelozka Zelezniéni traté

Ozn. Obyva- | Ovzdusi Voda ZPF PUPFL | Geologické | Priroda, kraji- | Kulturni,
zaméru | telstvo poméry, na, ekosys- | historické
zdroje ner. téemy pamatky
surovin
D204a - = = - = =
D204b + = = = + = -

Vlastni pfelozka Zelezni¢ni trati nema vyznamny vliv na kvalitu ovzdusi. ZvySeni standardu
zeleznicni sité je jednim z predpokladd pro vytvoreni alternativy k individualni automobilové
dopravé, Vlivy hluku na obyvatelstvo jsou realné pouze v Usecich povrchového vedeni Ze-
leznice a v mistech kontaktu s e zastavbou je |ze omezit realizaci protihlukovych opatfeni.
Reseni ve varianté (b) s vazbou na Ceréany vytvafi predpoklady pro obsluhu vétsiho poétu
obyvatel a zprostifedkované také k omezeni individualni automobilové dopravy.

Vzhledem k rozsahlym tunelovym uUsekim jsou obé varianty spojeny s rizikem vyznamnych
vlivi na rezim povrchovych a podpovrchovych vod. Mensi délka tunelového vedeni trasy
zvyhodfiuje variantu (a). Tento parametr véak nelze v ramci ZUR povaZovat za zavazny.
V pfipadé varianty (a) dale nelze vyloucit riziko ovlivnéni vodniho zdroje jizné od Velkych
Popovic, jehoz ochranné pasmo koridor protina. Z téchto davodu jsou vlivy obou variant na
povrchové a podzemni vody povazovany za rovnocenné. Vlivy na ZPF a PUPFL se uplatiuji
pouze v Usecich povrchového vedeni trasy. V méfitku ZUR jsou obé& varianty hodnoceny
jako pfiblizné rovnocenné. V obou pfipadech si realizace vyzada zabor zemédélské pudy
a zasahy do lesnich porostu.

Koridor varianty D204a zasahuje do CHLU vyhradniho loZiska stavebniho kamene Pysely.
Vzhledem k tomu, Ze v dot€eném useku je uvaZzovano s tunelovym feSenim, vyzadala by si
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tato varianta pravdépodobné odpis vétiny zasob v pfedmétném CHLU vypusténim z Bilance
zasob vyhradnich loZisek nerostt CR. Z tohoto ddivodu je v rdmci vlivil na zdroje nerostnych
surovin tato varianta hodnocena jako méné prizniva.

Povrchové useky obou sledovanych variant jsou spojeny s vlivy na prvky obecné ochrany
pfirody, pfedevS8im na krajinny raz. Jako potencialné ohrozené Ize identifikovat jednak pre-
chody strmé zahloubenych udoli vodnich toku (Sazava aj.) a jednak prostor severozapadné
(varianta a), resp. severovychodné BeneSova (varianta b). Zvlasté chranéna uzemi pfirody
nejsou zadnou z variant dot€ena. Varianty jsou z tohoto hlediska povazovany za rovnocen-
ne.

V méfitku hodnoceni nebyly ani u jedné z pfedlozenych variant identifikovany vlivy na kultur-
ni a historické hodnoty uzemi.

Obé varianty jsou spojeny s rizikem vyznamnych vlivi predev§im na podzemni vody,
ZPF, lesni porosty a krajinny raz. V méfitku ZUR v$ak byly mezi sledovanymi varian-
tami zjiStény jen malé rozdily ve velikosti a rozsahu predpokladanych vlivii. Obé vari-
anty jsou proto z hlediska vlivil na zZivotni prostiedi hodnoceny jako rovnocenné. Pri
rozhodovani o vybéru varianty je nutné vychazet z hodnoceni ostatnich (predevsim
technicko ekonomickych a sociodemografickych) aspektd udrzitelného rozvoje.

V navrhu ZUR Stfedoéeského kraje (2/2011) je koridor sledovan ve varianté D204a.

Vybér varianty neni v rozporu se zavéry hodnoceni SEA. Realizace zaméru je spojena
s rizikem potencialné vyznamnych negativnich vlivii predevS§im na podzemni vody,
ZPF, lesni porosty a krajinny raz. Pfi upfesnéni vymezeni koridoru v navazujici UPD,
v ramci projektového posuzovani vlivii na ZP (EIA) a v dalSich fazich projektové do-
kumentace je nutné vénovat zvySenou pozornost vylouceni ¢i minimalizaci vlivii na
zivotni prostredi.

D608 - Zelezniéni trat’ é. 231 — Velky Osek, pfimé napojeni na trat’ &. 020 (izemni rezer-
25
va)

Ozn. Obyva- Ovzdusi Voda ZPF PUPFL Geologické Priroda, Kulturni,
zaméru | telstvo poméry, zdroje krajina, historické
ner. surovin | ekosystémy | pamatky

D608a = = = + + = + =

D608b = = = - - = - =

Realizace Zelezni¢niho napojeni trati &. 231 na trat €. 020 nema na kvalitu ovzdu$i vliv.
Vzhledem k tomu, Ze napojeni je planovano mimo obytnou zastavbu, neni oCekavan ani
narust hlukové zatéze obyvatel.

25 .
V Navrhu ZUR pro spolecné jednani dle §37 zakona ¢.183/2006 Sb., ve znéni pozdéjSich predpisd, koridor
sledovan jako VPS D206
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Rozsah a vyznam vlivli na ZPF a PUPFL je odvisly od délky kolejového Useku v nové stopé.
Dle obou kritérii je proto jako pfiznivéjsi hodnocena varianta (a), ktera je krati a nevyzaduje
zasah do lesnich porostu.

Vlivy na povrchové a podzemni vody budou v obou variantach srovnatelné a malo vyznam-
né

Ani v jedné varianté nema zamér vliv na geologické a hydrogeologické poméry a zdroje ne-
rostnych surovin.

Z hlediska ochrany pfirody a krajiny je pfiznivéji hodnocena varianta a, ktera pfedstavuje
kratSi FeSeni a tedy pfedpokladany mensi vliv na ekosystémy.

Pfipadna realizace zaméru, ani v jedné varianté, nebude mit vliv na kulturni a historické
hodnoty uzemi.

V méfitku provedeného hodnoceni je z hlediska zivotniho prostiedi jako varianta Setr-
néjSi hodnocena varianta a, ktera je vzhledem ke své mensi délce spojena s mensim
zaborem ZPF a PUPFL véetné mensiho zasahu do ekosystémi dotéeného tizemi. Re-
Seni dle varianty b, které je vyrazné dopravné ucinnéjsi (umoznuje vyssi rychlostni
standard), je mozné realizovat v pripadé zajiSténi prostorové koordinace s télesem
dalnice D11, za u€elem omezeni fragmentace uzemi.

Oba variantni koridory jsou vymezeny jako uzemni rezerva (D608a, D608b).

Vymezeni koridoru ZUR pro tzemni rezervu dopravni infrastruktury neni spojeno
s zadnym negativnim vlivem na sledované slozky zivotniho prostiedi. Ve smyslu §36
ods.1 SZ jsou tyto koridory navrzeny k izemni ochrané za ucelem povéreni moznosti
budouciho vyuziti. Nejedna se tedy o umistnéni konkrétniho zaméru ani na jejim za-
kladé nelze, bez schvaleni zmény ZUR, takovy zamér umistit.

TECHNICKA INFRASTRUKTURA — ELEKTROENERGETIKA

EO01 - Vedeni 400 kV - TR Vyskov - TR Reporyje

Ozn. Obyva- Ovzdusi Voda ZPF PUPFL | Geologické | Priroda, Kulturni,
zaméru | telstvo poméry, krajina, | historické
zdroje _ BT pamatky
ner.surovin .
témy

EO1a = = = 0 + + + -
EO01b = = = 0 - - - +
EO1c = = = 0 + + - -

Vystavba vedeni nema Zadny negativni vliv na stav ovzdusi nebo hlukovou zatéz obyvatel.
Hodnoceni pfipadnych vlivii elekromagnetického zafeni na zdravi obyvatelstva a naruseni
faktortl pohody je tfeba provést na urovni projektového hodnoceni zaméru, na zakladé zna-
losti lokalizace jednotlivych stoZarovych mist.

173




Z hlediska vlivu na ZPF neni mezi variantami rozdil — negativni vlivy na ZPF jsou u nadzem-
nich vedeni pouze minimalni (pouze bodové ve stozarovych mistech). Z hlediska vlivu
na PUPFL je jako varianta s nejvyznamnéjSim negativnim vlivem hodnocena varianta (b),
jejiz koridor prochazi rozsahlymi lesnimi komplexy mezi Kozojedy a M$eci. V pfipadé variant
(a) a (c) je tento vliv hodnocen jako minimaini.

Vystavba vedeni 400 kV neni v Zadné z pfedlozenych variant spojena s vyznamnymi nega-
tivnimi vlivy na povrchové a podzemni vody. Pfipadné vlivy na vodohospodarsky citliva uze-
mi (vodni toky a jejich udolni nivy) je nutné hodnotit na projektové Urovni na zakladé znalosti
lokalizace jednotlivych stozarovych mist. Z hlediska vlastnosti geologickych poméru
v dotéeném Uzemi je jako méné vhodna hodnocena varianta (b), ktera v useku mezi Kozoje-
dy a M8eci prochazi uzemim se zvySenym vyskytem svahovych deformaci. V8echny varianty
v rizném rozsahu prochazeji Uzemim se zjisténym nebo predpokladanym vyskytem ddlnich
dél souvisejicich predevsim z jiz ukonéenou téZzbou €¢erného uhli na Kladensku. Riziko pfi-
padnych vlivli na geologické poméry Uzemi je u vSech variant hodnoceno jako minimalni.

Realizace zaméru vedeni 400 kV je ve v8ech variantdch spojena s ovlivnénim krajinného
razu dotéeného Uzemi. Varianta (a) je z tohoto hlediska hodnocena jako nejvhodnéjsi nebot
jeji koridor je z vyznamné C&asti veden v krajinafsky méné hodnotném uUzemi v soubéhu
s koridorem silnice 1/7. Koridory variant (b) a (c) protinaji krajinafsky hodnotna uzemi pfirod-
nich parku: Dzban a Povodi Kac¢aku. Nejméné vhodna je z tohoto hlediska varianta (b), ktera
navic predstavuje vyznamny zasah do lesnich porostti nadregionalniho biocentra USES jizné
od Kozojed.

Z hlediska vlivl na kulturni a historické hodnoty uzemi je riziko vyznamnéjSich vlivi identifi-
kovano v pfipadé spoleného koridoru variant (a) a (c), ktery se dostava do bezprostfedniho
kontaktu s vesnickou pamatkovou rezervaci Tfebiz a protind na ni navazujici region lidové
architektury. Minimalizaci vlivli na charakter VPZ je nutné fesit na projektové drovni v ramci
lokalizace stozarovych mist a technickych parametra jednotlivych stozaru.

V méfitku ZUR je z hlediska vlivii na slozky zivotniho prostredi jako nejvhodnéjsi hod-
nocena varianta (a), ktera z vyznamné c¢asti vyuziva soubéh s koridorem rychlostni
silnice R7.

V Navrhu ZUR Stredoéeského kraje (2/2011) je koridor sledovan ve varianté E01a.

Vybér varianty neni v rozporu se zavéry a doporué¢enim hodnoceni SEA.

174






