F. Vyhodnoceni vlivli na udrzitelny rozvoj tzemi — shrnuti

F.I. Vyhodnoceni vlivii zasad uzemniho rozvoje na vyvazenost vztahu
podminek pro priznivé zivotni prostredi, pro hospodarsky rozvoj a
pro soudrznost spolecenstvi obyvatel uzemi, jak byla zjiSténa
v rozboru udrzitelného rozvoje uzemi.

Kraj jako celek

Rozvoj Stfedoceského kraje je z hlediska vztahu podminek pro ptiznivé zivotni prostiedi, pro
hospodaisky rozvoj a pro soudrznost spoleenstvi obyvatel Gzemi vyvazeny, pokud bychom
za bilan¢ni jednotku vzali izemi celého kraje. Hospodarské a socialni podminky jsou silné
pozitivné ovlivnény hlavnim méstem Prahou, kterd se StfedoCeskym krajem vytvaii jeden
neoddé¢litelny organismus. Pfitom pfirodni prostfedi kraje je hodnotné a je cennym zazemim
zejména pro silné urbanizovand tizemi.

Jednotlivé ¢asti kraje

Pii podrobngjsim pohledu zhlediska Uzemi obci s rozsifenou plsobnosti, nebo obci
s poveéienym obecnim ufadem byly v rozborech udrzitelného rozvoje tizemi kraje nalezeny
dil¢i nevyvazenosti. Tyto disproporce jsou logické vzhledem k riznym ptedpokladim a
podminkam vyvoje tUzemi. OdliSnosti v kvalité¢ ptirodnich, hospodarskych a socialnich
podminek jsou do jisté miry pfirozené a ZUR Sttedodeského kraje snimi spiSe pracuji a
vyuzivaji je, nez aby je odstrafiovaly. Pokud vSak byly v rozborech zjistény vyznamné
disproporce, které jiz ohrozuji udrzitelny rozvoj uzemi, navrhuji ZUR opatieni pro jejich
vyrovnani.

Vymezeni rozvojovych os a oblasti na jedné strané a vymezeni specifickych oblasti na druhé
strané je toho vysledkem. Stanoveni ,,zasad pro usmériiovani izemniho rozvoje a rozhodovéni
o zménach v izemi“ a déle stanoveni ,,0kolli pro Uzemni planovani* v téchto oblastech a
osach jasné sleduje cil vytvaiet podminky pro udrzitelny rozvoj uzemi.

Rozvojové osy a oblasti

V rozvojovych osach a oblastech jsou zdiraznény podminky pro zachovani piirodnich a
kulturné historickych hodnot, i pfes snahu o optimalni vyuziti existujictho potencialu
sttedisek osidleni a podminiujici rozvoj dopravni, technické i1 socidlni infrastruktury.
Prosperita rozvojovych os a oblasti je vyznamna i pro izemi, kterd v rozborech udrzitelného
rozvoje uzemi byla oznacena jako mezilehl4 a periferni.

Suburbanni priméstsky prostor kolem Prahy

Rozbory udrzitelného rozvoje uzemi StiedoCeského kraje upozornily na ohrozeni vyvazeného
rozvoje suburbanniho piiméstského prostoru kolem Prahy. ZUR se proto v rozvojové oblasti
republikového vyznamu OB1 Praha zaméfily na feSeni zakladnich problémil tohoto izemi.

V .zasadach pro usmériiovani uzemniho rozvoje a rozhodovdni o zménach v uzemi“ je
navrzena celd fada zasad, které by mély pomoci regulovat rozvoj téchto uzemi, ktery ma
v nékterych ptipadech zivelny pribeh. Jedna se zejména o navrh feSeni dopravy, usmérnovani
rozvoje ekonomickych aktivit do ploch snéavaznosti na zeleznici, bydleni do lokalit
s moznosti kvalitni hromadné dopravy (zejména kolejové) a do lokalit s vazbou na sidla
s odpovidajici socidlni infrastrukturou, vytvareni podminek pro prostupnost uzemi, rekreaci
atd.
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Ve vykresu oblasti se shodnym krajinnym typem jsou naznaceny sméry prirodné rekreacnich
vazeb hlavniho mésta Prahy do jeho zédzemi ve Stfedoc¢eském kraji — koridorové vazby v
krajiné. Krajsky urad Stredoceského kraje ovéril ve studii ,,Zelené pasy - vytvoreni podminek
pro vznik ploch vetejné ptistupné zelené* (U-24 s.r.o0., 2009) koncepci celého systému a
nasledné také navrh zelenych pési v izemi ORP, které navazuji na mesto Prahu (Brandys n.
L., Cernosice a Ri¢any). Tento systém se miize v budoucnu stat soucasti dokumentace ZUR
kraje (zapracovéni systému v ramci aktualizace ZUR).

V ramci navrhu ploch a koridorii nadmistniho vyznamu je fesen cely soubor dopravnich a
infrastrukturnich staveb, vcetné vetejné hromadné dopravy, a to v koordinaci s uzemné
planovaci dokumentaci Prahy.

Také stanovené ,,ukoly pro uzemni planovani“ sleduji zamér podpofit podminky pro
udrzitelny rozvoj suburbanniho Uzemi tak, aby hospodarsky rozvoj byl dostatecné
koordinovan a rozvoj socidlnich podminek za nim nezaostdval. Soucasné je sledovan cil
omezit negativni vlivy hospodaiského rozvoje na Zivotni prosttedi, ptirodu a krajinu.

Specifické oblasti

Ve specifickych oblastech (v ZUR Stfedoteského kraje se jedna o periferni — problémové
oblasti) upozornily rozbory udrzitelného rozvoje uzemi na disproporce ve vyvazeném vyvoji,
zejména ohroZeni na trhu préace pro socialni stabilitu (zvySen¢ to plati pro obdobi ekonomické
recese). V téchto oblastech, které maji vétsinou kvalitni pfirodni prostiedi, se ZUR zamé&iuji
na vytvofeni podminek pro vyuZiti existujicitho potencidlu pro hospodaisky rozvoj, ktery
muze predstavovat cestovni ruch, agroturistika, vyuzivani ptirodnich zdroji pro specifické
hospodarské aktivity (drobné vyrobni provozy vyuzivajici mistni zdroje - nerostné suroviny,
lesy, alternativni zdroje energie, mistni tradice a volnou pracovni silu), ale pfitom je vzdy
zdiraznéna podminka udrzitelného rozvoje uzemi spojena s ochranou pfirodnich a kulturné
historickych hodnot a krajinného razu.

Sledovanym cilem je i zachovani struktury osidleni schopné dlouhodobé udrZovat krajinu.
S tim souvisi potfeba zachovani kvalitni dopravni sit¢ a vefejné dopravy. Zachovani
stavajicich funkei téchto oblasti je dilezité i pro izemi rozvojova a mezilehld (pfirodni zdroje,
prostor pro regeneraci obyvatel SirSiho tzemi).

Oblasti se shodnym Kkrajinnym typem a stanoveni cilovych charakteristik krajiny

Navrh vymezeni oblasti se shodnym krajinnym typem a stanoveni cilovych charakteristik
krajiny reflektuje kromé civiliza¢nich hodnot ve zvySené mife hodnoty pfirodni a kulturné
historické. Témito oblastmi je v ZUR pokryto tizemi celého kraje.

ZUR stanovuji zakladni ,.zasady péée o krajinu pfi planovani zmén v izemi a rozhodovani o
nich“. Pro jednotlivé oblasti se shodnym krajinnym typem jsou stanoveny ,,zdsady pro
plénovéni zmén v izemi a rozhodovéni o nich®, které predstavuji podminky pro udrzeni
zékladnich charakteristik téchto oblasti.

Vyhodnoceni vlivu ZUR na Zivotni prostiedi (SEA) a na izemi NATURA

Tato dil¢i vyhodnoceni zaméfend na pfirodni pilit upozornila na nékteré stiety zameéri
(vetejné prospésnych staveb a opatieni) s prvky ptirodniho prostiedi a na jejich negativni vliv
na hygienu zivotniho prostiedi. Vznik téchto stfetti a vlivil nelze zcela vyloucit, ale navrh
ZUR se je snazil omezit na minimum. Také stanovenim podminek pro néslednou
dokumentaci lze zajistit dal§i omezeni negativnich vlivii téchto staveb. Z hlediska celkového
vyhodnoceni vlivu feSeni na udrzitelny rozvoj tizemi jsou vSak tyto negativni skutecnosti
vzdy kompenzovany pozitivnim pisobenim na hospodaisky a socidlni rozvoj.
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F.ll. Shrnuti prinosu zasad uzemniho rozvoje k vytvareni podminek pro
predchazeni zjiSténym rizikim ovliviiujicim potreby Zivota
soucasné generace obyvatel reSeného tzemi a predpokladanym
ohrozenim podminek zivota generaci budoucich

Zpracovani ZUR Stfedodeského kraje predchazelo zpracovani izemné analytickych podkladi,
které v ¢asti Rozbor udrzitelného rozvoje tizemi vyhodnotily metodou SWOT analyzy mimo
jiné 1 zdkladni hrozby — rizika, ohrozujici podminky Zivota soucasné i budouci generace.

V Zadani ZUR pak byly stanoveny pozadavky, které smétuji k odstranéni, &i zmirnéni téchto
rizik a ohrozeni.

ZUR proto v ramci svého obsahu daného pravnimi pedpisy navrhuji fadu zasad, podminek i
konkrétnich opatfeni a staveb, které sleduji tento cil. Projevuje se to jak ve stanovenych
prioritich uzemniho planovéani, tak v zisadich pro osy a oblasti, vcetné cilovych
charakteristik krajiny. Také podminky koncepce a ochrany ptirodnich, kulturné historickych a
civilizanich hodnot izemi kraje se snazi predchazet rizikim, které s sebou pifinasi rozvoj
uzemi, ale i tém, kterd lezi mimo rdmec uzemniho planovani a jejich pficiny jsou casto i
globalniho charakteru.

Za hlavni prinosy ZUR Kk feSeni komplexniho tzemniho rozvoje a ke splnéni cile
minimalizovat rizika a ohroZeni potieb soucasné generace a podminek Zivota generaci
budoucich v kraji lze oznadit tyto:

1. Stanoveni zdkladnich forem aktualni tzemni diferenciace jako vvchodiska koncepénich
pristupt ke koordinovanému rozvoii jak celého kraje, tak i jeho dil¢ich &asti.

Jedna se zejména o:

e hierarchickou kategorizaci center osidleni;

e hierarchickou kategorizaci os osidleni;

e vymezeni rozvojovych oblasti na jedné stran¢ a problémovych (tzv. specifickych)

oblasti na strané druhé.

Toto rozliSeni vnitfnich uzemnich ¢asti kraje smefuje jednak k jejich vyznamovému rozliSeni
a jednak ke stanoveni jejich zakladnich specifik a nasledné i vhodné funkcni specializace.
Celkové pak uréuje mozné, resp. zadouci uspotradani systému osidleni. Prestoze feseni velké
¢asti rozvojove problematiky je v prvé fadé véci regionalniho planovani a regionalni politiky,
jsou vyse zminéna stanoveni dilezitym podnétem pro tato feSeni. Zaroven jsou i koncepcnim
radmcem pro samotnou sféru izemné planovaci ¢innosti.

Rozvojové oblasti a osy se vymezuji s cilem definovat uzemi, v némz se piedpoklada zvysena
urbanizace prostoru a soustfedéni investicni vystavby. Tim zaroven vznikd pozadavek na
zvySenou ochranu kulturné historickych a ptirodnich hodnot a ochranu a tvorbu krajiny.
Cilem je vyvazit pozadavky na uzemni rozvoj v uzemi rozvojovych oblasti a os s pozadavky
na ochranu hodnot tizemi.
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2. ZUR komplexnim zpusobem napliiuji uvedenou koncepci rozvoje v urovni uzemné
technickych zasad a prislu§nych nastroju. Duraz je zde kladen na koordinaci zajmu
ekonomickych, socidlnich i ekologickvch a na minimalizaci jejich stietu.

ZUR stanovuji priority pro zajisténi udrZitelného rozvoje tzemi. V téchto prioritdich jsou
zohlednény principy udrzitelného rozvoje, které se dale promitaji do celého feSeni ZUR.

Pro rozvojové osy a oblasti, pro specifické oblasti, pro oblasti se shodnym krajinnym typem a
pro plochy a koridory jsou vhodné a diferencované stanoveny zdsady pro usmérfiovani
uzemniho rozvoje a rozhodovani o zménach v uzemi a tikkoly pro tizemni planovani.

Vyznamné je i stanoveni zasad pro zajisténi ochrany tizemi s ptirodnimi, kulturné historickymi
a civiliza¢nimi hodnotami a zdsad mozného rozvoje téchto uzemi.

K ochran¢ hodnot tizemi pfispiva i vymezeni cilovych charakteristik krajiny, které jsou
vztazeny k oblastem se shodnym krajinnym typem.

3. K naplnéni priorit stanovenych v regionalnich strategickych dokumentech i v Zadani ZUR
vytvaieji ZUR tzemné technické podminky mimo jiné v podob& vymezeni koridorti pro
vefejn€ prospésné stavby a opatieni, pro dopravni a technickou infrastrukturu a ale i pro
uzemni systém ekologické stability a pfirodn€ rekreaéni vazby (zelené kliny).

Vyjimeény vyznam je v ZUR piikladan rozvoji dopravni a technické infrastruktury, kterd ma
zasadni podminujici vliv jak na zachovani ristové dynamiky hlavnich rozvojovych prostord,
tak na stabilizaci a eventuelni zlepSovani stavu v tzemich periferniho typu.

Jedna se o dopravni infrastrukturu nezbytnou pro republikové i evropské vazby, kterd Casto
prenasi i zatdZ rozvojovych oblasti a os. V t&chto prostorech ZUR dopliiuji dalsi propojeni
regionalniho vyznamu, kterd tuto zvySenou zatéz pomohou piendSet (zejména v Gizemich
zvySené suburbanizace). Dopravni obsluha tizemi hraje velkou roli i v uzemich specifickych
oblasti, kde proto ZUR dopliiuji celou fadu novych propojeni a navrhuji Gipravy pro zlepseni
parametrti na silnicich regiondlniho vyznamu zajistujicich vazby na centra osidleni i do
okolnich regionti.

Z hlediska rozvoje technické infrastruktury jsou vyznamné piinosy ZUR ke splnéni cile
minimalizovat rizika v ptfipadé havérii a jinych mimoradnych udalosti (napf. terorizmus) ve
zdvojovani zdrojli a pfenosovych tras v energetice tak, jak je to jiz zajiSt€no u vicezdrojového
zasobovani Prahy pitnou vodou. Vyznamné pro omezeni rizik hrozicich v piipadé
klimatickych zmén je zapracovani lokalit vhodnych pro akumulaci povrchovych vod jako
izemnich rezerv. Pro ochranu tzemi ohroZenych povodnémi navrhuji ZUR jedenact
protipovodilovych opatieni.

4. 7ZUR konetné& zdtraziuii i pfedpoklady aktivizace rozvojového potencilu kraje ve sféie
cestovniho ruchu, rekreace a turistiky. To muze pfinést jak celokrajské efekty, tak i
potiebny rozvoj problémovych. avSak ekologicky atraktivnich uzemi.

Zasady uzemniho rozvoje stanovuji  zdsady podpory cestovniho ruchu ve vybranych
oblastech tak, aby se zlepSovala infrastruktura tohoto tizemi a mohly byt rozvijeny tradi¢ni i
nové formy rekreace a cestovniho ruchu, stanovuji také zasady vyuziti mimoiadného
potencidlu historickych mést a nekterych dalSich arealt pro rozvoj turistiky a cestovniho
ruchu. Dotykaji se problematiky uzemi pretizenych individualni pobytovou rekreaci, i kdyz
tézist¢ feSeni spociva na izemnich planech (mést a obci). Zabyvaji se rekreaénim vyuzitim
Stfedniho Povltavi, jako nejvyznamnéjsi oblasti rekreace a cestovniho ruchu ve Stfedoceském
kraji (viz krajina rekrea¢ni jako jedna z oblasti se shodnym krajinnym typem). ZUR podporuji
vyuziti vysokého potencidlu Stfedniho Povltavi (vodni nadrze Slapy a Orlik) pro formy
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rekreace odpovidajici standardim vyuzivani vodnich ploch; ktomu pfispiva zlepSeni
dopravni dostupnosti téchto tizemi silni¢ni dopravou (toto zlepSeni se vyrazné opira o dalnici
D3, kterd zptistupiiuje uzemi jizn¢ feky Sazavy) a vytvoreni souvislé vodni cesty Praha —
Ceské Budéjovice doplnénim zdvihadel na ptehradach Slapy a Orlik ve Stfedoceském kraji.
Resi i problematiku kazdodenni a kratkodobé rekreace, zejména nekomeréni v pfiméstskych
prostorech (viz krajina piiméstskéa jako jedna z oblasti se shodnym krajinnym typem). ZUR
chrani navrzeny systém piirodné rekreacnich vazeb na hranici hlavniho mésta vymezeny
v rdmci Krajské koncepce ochrany ptirody hl. mésta Prahy (viz ,,koridory propojeni zelen&*
vymezené ve vykresu ,,Oblasti se shodnym krajinnym typem®) a piebiraji koncepci
cyklistické dopravy Stredoceského kraje.

F.lll. Vyhodnoceni variantnich navrhti z hlediska tri pilifti udrzitelného
rozvoje uzemi

V ZUR bylo ve versi ke spolecnému jedndni vyhodnoceno nékolik variantnich navrhii. V této
kapitole je jejich vyhodnoceni vcetné vybéru konecné varianty.

Poznamka: v tabulkach jsou pouZita znaménka +, -, pripadné 0.

Tato znaménka signalizuji vysledek hodnoceni vlivu dané varianty na prislusny piliv:
+  prevazuji kladné vlivy,

- prevazuji negativni vlivy,

0 v dané mire podrobnosti Feseni nelze vlivy vyhodnotit.

Podbarvena je u kazdé stavby vybrand varianta.
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Koridor I11/101 Rudna — Unhost
uzemni rezerva D523

varianty | Popis stavby Hospodai'sky pilif Socialni pili¥ Pilii Zivotniho prostiredi
naklady; prinos pro vyhodnoceni SEA a
prinos pro feSeni obyvatelstvo; Natura
dopravy a dalsi vliv na zastavbu
okolnosti
Var. a Koridor 1I/101 Rudna — | naklady 853 mil. K¢&; prochazi mezi mozny vliv dopravy
Unhost, prelozka provozni naklady C. Ujezdem a Svéarovem, | na obyvatelstvo z hlediska
zapadné Cerveného srovnatelné s druhou Iépe obslouzi uzemi hygieny prostiedi (hluk)
Ujezdu — zapadni variantou; + nutno fesit technickymi
varianta lepsi dopravni napojeni opatfenimi
sidel -
+
Var.b Koridor II/101 Rudnd — | ndklady 935 mil. K¢; mensi ptinos pro mens$i vliv dopravy
Unhost, pielozka provozni naklady obsluhu obytného tizemi | z obchvatu
vychodné Cerveného srovnatelné s druhou - na obyvatelstvo, avSak
Ujezdu - vychodni variantou; horsi veEtsi zatizeni dopravou
varianta dopravni napojeni sidel; pfi prijezdu napojovaci
soubéh s koridorem TI komunikace C. Ujezdem
- +
Vyvhodnoceni SEA

Obé varianty odvddéji tranzitni dopravu mimo zastavéné iizemi obci Cerveny Ujezd, Ptice a Uhonice, ¢imz dojde ke
zlepseni stavu ovzdusi v uzemi podél stavajicich pritahit témito obcemi. Varianta (a) prochazi v tésnéjsi blizkosti
zdstavby nez varianta (b). Proto predstavuje varianta (a) vetsi riziko pro zhorseni kvality obytného prostiedi. Na
druhou stranu, tato varianta umoznuje lepsi dopravni obsluhu prilehlych obci. Mira snizeni dopravni zdtéze

v zdstavbé dotcenych obci bude v této varianté neprimo umeérnd podilu cilové a zdrojové dopravy do téchto obci na
celkove dopravni zatezi. Rozdily mezi variantami jsou vSak pomerné mirné, negativni dopady varianty (a) lze omezit
za predpokladu aplikace protihlukovych opatreni.

Z hlediska vlivu na ZPF jsou obé varianty hodnoceny jako rovnocenné. Realizace obou z predlozenych variant bude
spojena se zaborem ZPF vysoké kvality. Zdadna z predkladanych variant nemd vliv na PUPFL. Z hlediska
vodohospodarskych pomerii jsou obé varianty srovnatelné, bez vyznamnéjsiho viivu. Ani v jedné varianté nema
zamer viiv na geologické a hydrogeologické poméry a zdroje nerostnych surovin.

Z hlediska ochrany prirody a krajiny jsou obé z predlozenych variant feseni hodnoceny jako rovnocenné. Vyznamné
vlivy na sledované prvky v zajmu ochrany prirody a krajiny nebyly v méritku hodnoceni identifikoviny.

Vyhodnoceni vybrané varianty uizemni rezervy D523

S pFihlédnutim k vysledkiim komplexniho vyhodnoceni viivu ZUR na udriitelny rozvoj, které doporudilo variantu
(a) a na zakladé vysledkii projedndni v ramci spolecného jednani byla vybrana varianta (a).

Vedeni trasy silnice dle varianty (a) ki‘i¥i stavajici silnici v prostoru mezi Pticemi a Cervenym Ujezdem, a tak
umotiiuje velmi dobré napojeni jednotlivych obci. Variantni ieSeni se severnim objezdem Cerveného Ujezdu dle
varianty b) je CdsteCné problematické, jelikoZ prochdzi izemim, kde je vedena iada koridorii inenyrskych siti
(vysoké napéti, vysokotlaky plynovod) a ddle zasahuje do ochranného pasma lokality klastera Hdjek.

Z dopravniho hlediska variantni trasa (b) sice prevadi prijezdnou dopravu zcela mimo zdstavbu obci, ale na

druhou stranu neumoZiiuje vhodné napojeni Casti uzemi, coZ by mélo dopad na vys$si dopravni zatiZeni stiavajici
trasy v zastavéném uzemi obci. Zakladni varianta (a) umoZiiuje lepsi etapizaci vystavby a piimé napojeni Svirova.
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Koridor aglomeraéniho okruhu - iisek (II/101) Mstétice — Jirny — Uvaly
veiejné prospésna stavba D064

Kod Popis stavby Hospodaisky pilif Socialni pili¥ Pili¥ Zivotniho prostredi
VPS
naklady; prinos pro vyhodnoceni SEA a
prinos pro FeSeni dopravy a | obyvatelstvo; Natura
dalSi okolnosti vliv na zastavbu
D064 a | Koridor naklady 668 mil. K¢; dostava se do blizsiho ponékud méné pfizniva
aglomeracniho provozni naklady kontaktu se sidly varianta z hlediska vlivu
okruhu: tsek (II/101) | srovnatelné s druhou - dopravy na obyvatelstvo
Mstétice — Jirny — variantou; -
Uvaly, zapadni dopravné vyhodnéjsi pro
varianta obsluhu sidel;
moznost etapizace
vystavby  +
D064 b | Koridor naklady 648 mil. K¢&; v roce 2009 je je hodnocena ptiznivéji SEA
aglomeracniho provozni naklady pozadovana predstaviteli |+
okruhu: usek (II/101) | srovnatelné s druhou obci, je vnimana jako
Mstétice — Jirny — variantou; mén¢ problematicka ve
Uvaly, vychodni dopravné mén¢ vyhodna vztahu k zastavbé
varianta varianta pro obsluhu +
sidel; -

Zakladni varianta (a) je vedena od dalnice D11 vychodné od obce Jirny a ddle prostorem mezi Novymi Jirny a
Horousdnky, kde se v kratkém useku primyka k soucasné trase, od které se opét odklani a pokracuje do uvazované
mimouroviiové krizovatky se silnici 1/12. Ve variantnim resSeni (b) je trasa silnice vedena vychodné od Horousdnek.
Trasa bude resena jako dvoupruh.
Zakladni rozdil obou variant je moznost etapové vystavby u zakladni varianty (a), a to v prvé etapé od dalnice D11
po napojeni na soucasnou trasu severné od Uval. Navazujici isek je mozné vybudovat az v ¢asové delsim odstupu,
protoze tento usek je v podstaté dlouhodobé vyuzitelny. Zaroven reseni dle zakladni varianty (a) umozni dobré
napojeni zastavby Novych Jiren a Horousanek bez zvyseni dopravniho zatizeni navazujicich komunikaci. Pri
variantnim reSent je toto tizemi napojeno prostiednictvim silnice I1/10164 mezi Horousanky a Horousany, coz
znamend zvySeni dopravniho zatizeni na prijjezdu HorouSanky. Zdarovern s tim ziistane veétsi cast dopravni zatéze od

Uval severnim smérem ve stavajici trase silnice II/101. Varianta (b) casové vaze na realizaci nové trasy silnice /12
vcetné obchvatu Uval.

Vyhodnoceni SEA

Na zdkladé ramcového vyhodnoceni predlozenych koncepcnich variant z hlediska jejich viivu na Zivotni prostredi a
predpokladanych viivii na obyvatelstvo doporucuje vyhodnoceni SEA preferovat jako variantu vyslednou — variantu
, vychodni* (b). Tato varianta je hodnocena priznivéji z hlediska viivu na obyvatelstvo, ovzdusi, prirodu a krajinu a
z hlediska vlivu na geologické a hydrogeologicke poméry a zdroje nerostnych surovin. Toto rozhodnuti je podporeno
skutecnosti, Ze varianta (a) je vedena v blizkosti Klanovického lesa, ktery pini funkci rekreacniho zazemi okolnich
sidel. Vedeni trasy v tomto prostoru by znamenalo sniZeni faktoru pohody v dotéeném vuzemi a naruseni vazeb
okolnich sidel viici Klanovickému lesu.

Vyhodnoceni vybrané varianty stavby D064

S pFihlédnutim k vysledkiim komplexniho vyhodnoceni vlivu ZUR na udritelny rozvoj, které doporudilo také
variantu (b) a na zdakladé vysledkii projedndni v ramci spole¢ného jedndni byla vybrdana varianta (b), kterd je
hodnocena priznivéji 7 hlediska vlivu na Zivotni prostiedi a vyhovuje dotéenym obcim.
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Koridor Zelezni¢ni traté ¢.221 - isek Praha - Bystfice u BeneSova
prelozka Zelezni¢ni traté
vefejné prospésna stavba D204

Kod Popis stavby Hospodarsky pilif Socialni pili¥ Pili¥ Zivotniho prostredi
VPS
naklady; prinos pro vyhodnoceni SEA a
prinos pro feSeni obyvatelstvo; Natura
dopravy a dalsi vliv na zastavbu
okolnosti
D204 a | Koridor Zeleznicni trat¢ | ndklady 28 580 mil.K¢; vyhyba se vice sidlim minimalni rozdily variant
¢.221: tisek Praha - provozni naklady it 0
Bystrice u Benesova, srovnatelné s druhou
prelozka zelezni¢ni traté¢ | variantou; +
— varianta (a) - zdpadni
D204 b | Koridor Zelezni¢ni trat¢ | naklady 30 000 mil.K¢; pravdépodobné se minimalni rozdily variant

¢.221: Gisek Praha -
Bysttice u BeneSova,
pielozka zelezniéni traté
— varianta (b) -
vychodni

provozni naklady

srovnatelné s druhou
variantou; realizace
bude pravdépodobné

Vv

dostane do blizsiho
kontaktu se sidly

0

U vystupni trasy zeleznicni traté ¢. 221 z Prahy je rozdil v nakladech jen minimalni, dany o néco vetsi délkou
tuneloveho vedeni trasy ve varianté b — vychodni.
Trat ¢ 221, 220 Praha — Benesov — Ceské Budéjovice — Horni Dvoristé (IV. tranzitni Zeleznicni koridor) - je
soucdsti spojeni Balt - Jadran. Koridor je soucasti sité¢ TEN -T s cilem jeho zdasadni prestavby. Prestavba IV. TZK
Praha - Horni Dvoristé v zasadnim resSeni predstavuje zdvoukolejneni, uplnou elektrifikaci trati a zajistéeni podminek
pro zdsadni zvySeni tratové rychlosti. Na stavajicim dvojkolejném elektrifikovaném viseku traté Praha - Cercany -
Benesov v soucasné dobé probihad optimalizace ve stavajicim koridoru, které umozni zvyseni rychlosti na 90 — 110
km/hod., coz je dlouhodobé nevyhovujici.
Z tohoto ditvodu je pro moznost zkapacitnéni 1V. tranzitniho koridoru navrhovano prelozeni traté pro rychlost 200 —
250 km/hod. do novéeho koridoru v useku Praha — Strancice — Benesov — Bystrice u BeneSova. Navazujici usek
stavajici elektrifikované jednokolejné trati v useku Bystiice u BeneSova - Votice - jizni hranice kraje je navrzen

k zasadni modernizaci s dilcimi prelozkami pro rychlost 160 km/hod a je jiz ve fazi realizace.

Vvhodnoceni SEA

Obé varianty jsou hodnoceny jako rovnocenné spojené s vyznamnymi vlivy na vodohospodarské pomery v vizemi.
Realizace zameéru v obou variantach je spojena s vlivy na rezim povrchovych a podpovrchovych vod. Ditvodem
tohoto hodnoceni je tunelové resent trasy v obou variantach. Trasa ve varianté (a), zasahuje ochranné pasmo
vodniho zdroje jizné Velkych Popovic. Z hlediska vlivu na ZPF a PUPFL jsou obé z predlozenych variant
hodnoceny jako priblizné rovnocenné. V obou pripadech si realizace vyzdada zdabor kvalitni zemédelské piidy a
zasady do lesnich porosti.
Obé sledované varianty se dostavaji do stietu s prvky ochrany prirody a predstavuji vyznamny zasah do krajiny.
Koridor varianty D204a zasahuje do CHLU vyhradniho loZiska stavebniho kamene Pysely. Z tohoto divodu je

v ramci viivit na geologické a hydrogeologické poméry a zdroje nerostnych surovin tato varianta hodnocena jako
méné priznivd.
V méritku hodnoceni SEA nelze urcit variantu z hlediska viivii na Zivotni prostredi Setrnéjsi. Identifikované rozdily
Ize oznacit za minimalni.

Vyhodnoceni vybrané varianty stavby D204

vew s

V mé¥itku hodnoceni SEA nebylo mozné urcit variantu 7 hlediska vlivit na Zivotni prosti‘edi Setrnéjsi.
Identifikované rozdily lze oznacdit za minimadlni.
S p¥ihlédnutim k vysledkiim komplexniho vyhodnoceni vlivu ZUR na udrfitelny rozvoj, které doporudilo také
variantu (a) a na zdakladé vysledkii projedndni v ramci spole¢ného jedndni byla vybrdana varianta (a). Tato
varianta se vice vyhyba sidliim a mad lepsi piedpoklady pro technicky ponékud méné ndarocné reSeni trasy. Tato

vev s

varianta je vyhodnéjsi i 7 hlediska SirSich vazeb trati a napojeni Benesova.
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Koridor Zelezni¢ni traté ¢.231, Velky Osek, pfimé propojeni na trat’ ¢.020
uzemni rezerva D608a a D608b

Kéd UR

Popis stavby

Hospodai'sky pilif

Socialni pili¥

I we

Pilit Zivotniho prostiedi

naklady;

prinos pro feSeni
dopravy a dalsi
okolnosti

prinos pro
obyvatelstvo;
vliv na zastavbu

vyhodnoceni SEA a
Natura

D608 a | Koridor Zelezni¢ni traté¢ | ndklady 414 mil. K¢ + srovnatelny s variantou b | Setrn€jsi k zivotnimu
¢.231, Velky Osek, vyrazné vyssi provozni prostiedi
pfimé propojeni na trat’ | naklady +
¢€.020 — varianta (a) — - 0
jizni horsi smérové
parametry
D608 b | Koridor zelezni¢ni traté¢ | ndklady 1 150 mil. K¢ — srovnatelny s variantou a | méné Setrna varianta

¢.231, Velky Osek,
pfimé propojeni na trat’
¢.020 — varianta (b) —
severni

vyrazné€ niz§i provozni
naklady

+

podstatné lepsi smérové
parametry

+

k Zivotnimu prostiedi

Zeleznicni trat ¢. 020 Velky Osek — Hradec Krdalové — Letohrad — pro zlepseni dopravnich vazeb je navrhovino
primé propojeni od trati ¢.231 na trat' ¢.020 severné od Velkého Oseka pri dalnici D11 (tzv. “Libicka spojka ). Nové
propojeni umozni primé spojeni ve sméru od Nymburka na Hradec Kralové bez nutnosti vedent spojii pres Velky
Osek. Zatim sledovano ve dvou variantach. Kratsi varianta (a) je z hlediska ndkladii vyrazné levnéjsi. Dalsi varianta
(b), vedend soubezné (severné) dalnice D11, umoziuje vyssi rychlostni standard. Trat' Lysa nad Labem — Nymburk —
Kolin je soucasti hl. evropskych zeleznicnich magistral (AGC), pozadovaného standardu (nad 160 km/hod) vsak
nedosahuje. Trat Praha — Lysa nad Labem je uvazovana k prestavbé na 160 km/Hod. Pokud by bylo dosazeno
téchto parametru, je zadouci sledovat celkové zlepSeni v trase Praha — Lysa nad Labem — Nymburk — Hradec
Kralové i s upravami na uzemi Kralovéhradeckého kraje.
Kratsi, jizni varianta(a) byla sledovana jiz nekolik desetileti, dokonce i ve formé mimouroviiové. Z hlediska
dlouhodobého je vsak nesporné lepsi varianta severni, u které se vyssi investicni naklad plné vyrovna vyraznou
provozni usporou, navic tato varianta smerové umoziuje podstatné vyssi rychlosti prijjezdu timto usekem.
Varianta podél dalnice ma mnohem lepsi smérové parametry a pro jizdu je také ve vysledku vyrazné kratsi, nez
varianta spojky az na okraji Velkého Oseka.

Vyhodnoceni SEA
V méritku provedeného hodnoceni je jako varianta Setrnéjsi, z hlediska zaboru ZPF a PUPFL, hodnocena varianta
D608a. Resent ve varianté D608b, které je dopravné iicinnéjsi, je mozné realizovat v pripadé zajisténi prostorové

koordinace s télesem dalnice D11, za ucelem omezeni fragmentacnich ucinkii stavby.

Zavér vyhodnoceni

Zamér byl prerazen v obou variantich mezi uzemni rezervy. Z hlediska hodnoceni SEA byla hodnocena lépe
varianta (a) — mensi zabor ZPF a PUPFL. Z hlediska dopravniho efektu je vhodnéjsi delsi varianta (b), kterd by
méla byt maximdlné piibliZena ke koridoru dalnice D11.
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Vedeni 400 kV - TR Vyskov - TR Reporyje
veiejné prospésna stavba E01

Kod Popis stavby Hospodarsky pilif Socialni pilif Pilit Zivotniho prostiedi
VPS
naklady; prinos pro vyhodnoceni SEA a
piinos pro reSeni obyvatelstvo; Natura
dopravy a dalsi okolnosti | vliv na zastavbu
E01 a vedeni 400 kV - TR naklady 1 760 mil.K¢; stiet s VPR Tiebiz z hlediska ZP hodnocena
Vyskov - TR Reporyje - | provozni naklady - nejlépe
varianta (a) - vychodni | srovnatelné s druhou +

variantou; dalsi nelze
v ramci tohoto ukolu
posoudit 0

EO1 b vedeni 400 kV - TR naklady 1 780 mil.K¢; 0 -

Vyskov - TR Reporyje - | provozni naklady
varianta (b) - zapadni srovnatelné s druhou
variantou; dal$i nelze
v ramci tohoto ukolu

posoudit 0
E01 ¢ vedeni 400 kV - TR naklady 1 840 mil.K¢; 0 -
Vyskov - TR Reporyje - | provozni naklady
varianta (c) srovnatelné s druhou
= kombinace a +b + variantou; dal$i nelze
jejich propojeni v ramci tohoto ukolu
posoudit 0

Stavba EOI je upiesnénim koridoru sledovaného v PUR 2008. Cilem je zvySeni pienosové schopnosti a spolehlivosti
dodavky elektrické energie.

V pFipadé vedeni z rozvodny Vyskov do rozvodny Reporyje byly piivodné sledoviny dvé zdkladni varianty a tieti
varianta pricného propojeni pri event. prechodu ze severni trasy do jizni trasy (tzn. varianty EOla, b, ¢). Z hlediska
investicniho byl rozdil mezi variantami nepodstatny.

U varianty (a) je problematicke vedeni v blizkosti venkovské pamatkové rezervace Trebiz, ale v tomto uiseku se bude

Jednat o soubéh s existujicim elektrickym vedenim, coz je prijatelnéjsi varianta nez budovani nového..

Vyvhodnoceni SEA

Vystavba vedeni nema zadny viiv na stav ovzdusi nebo hlukovou zatéz obyvatel.

Z hlediska vlivu na ZPF neni mezi variantami rozdil — negativni vlivy na ZPF jsou u nadzemnich vedeni minimalni
(pouze bodové ve stozarovych mistech). Z hlediska viivu na PUPFL je jako varianta s nejvyznamnéjsim negativnim
vlivem hodnocena varianta E 01b. Uvar. E 0la a E 0lc je vliv hodnocen jako minimalni.

Vystavba vedeni neni v Zadné z piivodné predlozenych variant spojena s vyznamnymi negativnimi vlivy na
vodohospodarské pomery v tizemi.

Zadnd z variant nepiindsi vyznamny negativni vliv na geologické a hydrogeologické poméry a zdroje nerostnych
surovin. Méné priznivé jsou hodnoceny varianty EO1b a EOQlc z toho diivodu, ze prochazeji dobyvacim prostorem

s ukoncenou tézbou. Varianta E01b navic prochazi tizemim potencialnich sesuvii a v pripadé realizace je nutné
prihlédnut ke ztizenym zakladovym podminkam.

Realizace zaméru v obou variantach je spojena s vyraznym ovlivnénim krajinného razu dotceného vizemi. Varianta
EOla je hodnocena z hlediska krajinného razu jako prijatelnéjsi z ditvodu jeji lokalizace v krajinarsky méné
hodnotném vizemi v soubéhu s koridorem silnice I/7. Varianty EO1b a E0Ic zasahuji do prirodnich parkii: Dzban

a Povodi Kacdku. Nejméné prijatelnou variantou je E01b, kterd navic predstavuje vyznamny zasah do
nadregionalniho biocentra a lesnich porostii.

Vyhodnoceni vybrané varianty stavby E01

S pFihlédnutim k vysledkiim komplexniho vyhodnoceni vlivu ZUR na udritelny rozvoj, které doporudilo také
variantu (a) a na zdakladé vysledkii projedndni v ramci spole¢ného jedndni byla vybrdana varianta (a), kterd je
Dpiijatelnd i 7 hlediska dalSich piliii udrZitelného rozvoje. Tuto variantu sleduje také spravce sité.

Urcitym problémem je piiblizeni k venkovské pamdtkové rezervaci Tiebiz. V tomto useku trasy se v§ak bude
Jjednat o soubéh s existujici trasou elektrického vedeni.
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Vysvétleni pouzitych zkratek

CHMU Cesky hydrometeorologicky iistav

COV ¢istirna odpadnich vod

CR Ceskd republika

CSU Cesky statisticky virad

EIA posuzovani viivii na Zivotni prostiedi (Environmental Impact Assessment)
EO ekvivalentni obyvatel

EU Evropska Unie

EVL evropsky vyznamné lokality (soustavy Natura 2000)
CHKO chranéna krajinna oblast

CHLU chrdnéné loziskové vizemi

CHOPAYV chranéna oblast prirozené akumulace vod

KES koeficient ekologické stability

KU krajsky iirad

LBC lokalni biocentrum

LBK lokalni biokoridor

MZP CR Ministerstvo Zivotniho prostredi Ceské republiky
NP narodni park

NPP ndrodni prirodni pamatka

NPR ndrodni prirodnt rezervace

NV narizent vlady

OKEC Odvétvova klasifikace ekonomickych cinnosti dle CSU
OP ochranné pasmo

ORP obec s rozsirenou piisobnosti

OZKO oblasti se zhorsenou kvalitou ovzdusi

PHO pasmo hygienické ochrany

PLO prirodni lesni oblast

PO ptaci oblasti (lokality soustavy Natura 2000)

POH plan odpadového hospodarstvi

POU (obec) s povéienym obecnym viradem

PP prirodni pamdtka

PPO protipovodriiova opatieni

PR prirodni rezervace

PUPFL pozemky urcené k plnéni funkci lesa

RURU rozbor udrzitelného rozvoje iizemi

RSD CR Reditelstvi silnic a dalnic CR

SLDB scitani lidu, domii a bytii CSU

SEA hodnoceni viivii koncepci na Zivotni prostiedi (Strategic Environmental Assessment)
SEZ staré ekologické zateze

SOKP silni¢ni okruh kolem Prahy

SWOT analyza silnych a slabych stranek, prileZitosti a hrozeb
SZ stavebni zdkon

SZDC Sprdva Zeleznicni dopravni cesty, statni organizace
TOB trvale obydlené byty

TTP trvalé travni porosty

UAP vizemné analytické podklady

UHDP tihrnné hodnoty druhii pozemkii

UP izemni plin

UPD tizemné planovaci dokumentace

UPNSU tizemni plan sidelniho utvaru (navrh)

UP VUC vizemni plén velkého vizemniho celku

USES vizemni systém ekologické stability

VaV vyzkum a vyvoj

VKP vyznamny krajinny prvek

VN vodni nadrz

VPO verejné prospésna opatrent

VPS verejné prospésné stavby

VVP vojensky vycvikovy prostor

ZCHU zvldsté chranéné vizemi

ZPF zemédélsky piidni fond

ZUR zdsady tizemniho rozvoje
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