D. Predpokladané vlivy na vysledky SWOT analyzy a na stav a vyvoj
hodnot uzemi

D.l., D.Il., D.lIl. Predpokladané vlivy na vysledky analyzy silnych stranek,
slabych stranek, prilezitosti a hrozeb v uzemi

Pro hodnoceni byla pouzita pétistupiiova stupnice hodnoceni vlivu feseni ZUR na eliminaci
nebo snizeni hrozeb, posileni slabych stranek a na vyuziti silnych stranek a pftilezitosti
feSené¢ho uzemi:

+2 .....velmi pfiznivy vliv
+1..... pfiznivy vliv

0....... nevyznamny nebo nejednoznaény vliv
-1...... neptiznivy vliv
2. velmi neptiznivy vliv

Nejprve jsou tucn€ uvedeny vyroky ze SWOT analyz provedenych v Rozborech udrZiteln¢ho
rozvoje uzemi StfedoCeskeho kraje, poté hodnoceni vlivu feSeni ZUR na vysledky SWOT
analyz. Ciselny tidaj uvedeny v zavorce signalizuje vysledek hodnoceni.

1. Predpokladané vlivy na vysledky SWOT analyzy podminek pro priznivé
Zivotni prostredi

1. Vliv na eliminaci nebo sniZeni hrozeb reSeného uizemi z hlediska priznivého zivotniho
prostiedi

vrw

= OhroZeni Ceského krasu téZbou vapencii a uzemi Fi¢nich niv s kvalitnimi pidami
téZbou Stérkopiski (+1)

Navrh ZUR, formou cilovych charakteristik krajiny &leni tzemi z hlediska piistupu ke
zméndm v Uzemi (od vyrazn¢ konzervativniho k vyrazné liberdlnimu). Toto kritérium
lze vztdhnout i na tézbu. Pfi projednavani nové tézby se posuzuje Siroké spektrum
faktorii a stavajicich funkci uzemi, které mohou byt téZbou ohroZeny nebo zcela
eliminovany. V Ceském krasu dominantni kritérium piedstavuje ochrana piirody
(,, krajiny prirodni“).
V Gizemi fi¢nich niv bude kritérium ochrany plidy uplatnéno jako dominantni v
»Kkrajinach polnich®, které¢ zahrnuji krajinné segmenty s nadprimérnymi podminkami
pro zem&délské hospodatreni (zejména vysokd kvalita zemédélské pudy a piiznivé
terénni poméry). V krajinach polnich by mél byt v procesu tzemniho planovani
uplatiiovan konzervativngj$i piistup ke zménam vyuziti izemi, tj. i k zahajovani nové
tézby.

= Pokracovani trendu naristu automobilové dopravy s negativnim vlivem na celkovou

kvalitu prostiedi, nedostateéna podpora verejné hromadné dopravy (+2)

ZUR v obecné podobé snizuji hrozbu - vytvaieji podminky pro umisténi a realizaci
dopravni infrastruktury a opatfeni pro zlepSeni dopravni dostupnosti a dopravni
obsluznosti kraje. Zlepsuji napojeni center osidleni StiedoCeského kraje na nadfazené
dopravni systémy a jejich vzajemné propojeni.
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ZUR navrhuji prelozky silnic, obchvaty sidel a dostavbu novych dopravnich tsekd
(tzn. ptfevedeni tranzitni dopravy mimo sidla a tim sniZzeni emisni zatéZe obyvatel
v sidlech, vétsi rozptyl Skodlivin mimo obytné tizemi).

ZUR navrhuji koridory pro modernizaci a optimalizaci Zelezni¢ni dopravy.

ZUR stanovuji tikoly pro zemni planovani — ,,zajistit vymezeni a tizemni ochranu
koridoru pro dopravni stavby, zabezpecit ochranu obytného vuzemi pred negativnimi
dusledky dopravy na dalnicich a silnicich nadrazené sité; vytvaret podminky pro
integrovany systém hromadné dopravy u vyssich center osidleni; zajistit plochy pro
prestupni terminaly na kolejovou hromadnou dopravu, vé. zachytnych parkovist P+R
a B+R; vytvaret predpoklady pro moznost prednostniho vedeni hromadné autobusové
dopravy v silnicni siti, v¢. moznosti systéemu MetroBus “.

ZUR stanovuji zasady pro usmériiovani uzemniho rozvoje — ,,rozvoj ekonomickych
aktivit soustredovat do ploch s vazbou na Zeleznici, silnice nadrazené sité a letiste,
zejména na plochy brownfields; logistické a vyrobni arealy umistovat tak, aby
nezatezovaly svymi dopravnimi vazbami centralni a obytna vzemi sidel “.

= Narust letecké dopravy negativné piisobici na Zivotni prostiredi (zejména rozvoj
letisté Ruzyné) (Praha +1, Stiedocesky kraj 0)

ZUR stanovuje zasady pro usmériovani uzemniho rozvoje — , rozvijet letiste Praha
Ruzyné (dobudovani drahového systému) pri realizaci vazeb kolejovou dopravou pro
spojeni s centrem Prahy a s Kladnem .

Nartst letecké dopravy odrazi zejména zvySeni (Ci snizeni) frekvence leteckych
spojeni do zemi zapadni Evropy a dalSich destinaci; na nartstu se podili téz
nizkondkladovi dopravci, ktefi nabizeji cestujicim cenové pfijatelnou dostupnost
letecké dopravy pro SirSi okruh zakazniki. Moznosti rozvoje letisté¢ Praha - Ruzyné
byly odborné posouzeny z hlediska bezpecnosti leteckého provozu, ekologickych a
ekonomickych dopadii v ramci procesu posuzovani vlivu zdméru na zivotni prostiedi
(ETA). Z téchto posudkli vyplyva, ze samotné vybudovani paralelni drahy umozni
snizeni hlukové zatéze obyvatel v zapadni ¢asti hl. m. Prahy, soucasné¢ dojde k nértstu
zatéze v severni Casti Prahy a v ¢asti StfedocCeského kraje, avSak u mensiho poctu lidi.
Vyznamné bude zvySeni bezpecnosti leteckého provozu na nové draze. Ruzyné je
jediné vyznamné letisté v CR, jinou lokalitu ve stiedoteském prostoru neni realné
sledovat. Pterozdéleni dopravni zdtéZze ve prospéch jinych letiSt je v podstaté
zanedbatelné, nebot’ termindl je dobie dostupny z vétSich ceskych krajskych mést.

Lze oc¢ekavat vyrazné omezeni hlu€nosti letecké dopravy vlivem technického pokroku.

Co se tyce vyznamnéjSiho pfesunu objemu dopravy na Zeleznici, lze jej ocfekavat az
po ptestavbe hlavnich Zelezni¢nich trati.

= Neprovadéni sanace a rekultivace starych ekologickych zatézi (0)

Hrozba, kterou v procesu izemniho planovani nelze zcela eliminovat. ZUR stanovuji
pozadavek vyuzivani brownfields pro rozvoj ekonomickych aktivit.

= Hrozba povodni, zejména pokud nebudou dodrZovany zasady protipovodiové
ochrany (+1)

Hrozbu letnich povodni z regionélnich dest a mistnich povodni z piivalovych destt
muze fesit pfedev§im planovani v oblasti vod. Vazbu na uzemni planovani vyjadiuje
Program opatfeni navrzeny v Planech oblasti povodi. Jedna se o ta opatieni, kterd maji
izemni promét a regionalni charakter. ZUR snizuji hrozbu povodiiovych stavi
v sidlech. ZUR navrhuji plochy pro ochranné protipovodiiova opatieni v lokalitach:
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Povodi horniho a stifedniho Labe:

Me¢lnik (ochranné hraze 2500 m s max. vyskou 5,3 m, pevné i mobilni konstrukce)
Podébrady (pevné a mobilni konstrukce)

Benatky n.Jizerou (pevné konstrukce)

Mnichovo Hradisté (hraz 1451 m, maximalni vyska 3,9 m, pevné konstrukce)
Nymburk (hraz délky 1300 m, pevné a mobilni konstrukce)

Povodi dolni Vltavy:

Stéchovice (hraze délky 300 m, maximalni vyska 4 m)

Kralupy n. Vltavou (1441 m hrazi maximalni vysky 3,5 m, mobilni hrazeni 1565 m2)
Veltrusy (hrdz 1075 m, ochranna zidka 255 m)

Me¢ésto Sazava (prohrabka koryta feky Sazavy, 75 tis.m3 odt¢Zzeného materidlu, zemni
hraz délky 900 m, mobilni hrazeni délky 120 m)

Povodi Berounky:

Beroun (zdi, hraze a mobilni hrazeni v celkové délce 2763 m na Berounce a Litavce)
Kraltv Dvir (iprava toku Litavky v délce 3000 m. zidky délky 2600 m).

K u¢innym opatienim na ochranu proti povodnim patii zvysSeni retence v plose povodi,
pfedev§im formou poldri. Ve Stfedoceském kraji jsou ve vyznamnéj§im rozsahu
specifikovana takova opatieni v povodi sttedniho Labe v povodi Mrliny.

ZUR dale stanovuji zasady pro usmériiovani uzemniho rozvoje a rozhodovani o
zménach v uzemi, a to koordinovat vymezeni ploch pro umisténi protipovodiiovych
opatfeni s uzemnimi plany dotéenych obci, stabilizovat navrzena opatfeni v uzemné¢
planovaci dokumentaci dotéenych obci a stanovit v nich rezim vyuZzivani téchto ploch.

Zrychleny povrchovy odtok v diisledku rozsahlého zpevnéni ploch, vznik lokalnich
privalovych odtokii, sniZeni retenéniho potencidlu krajiny v dusledku vytvareni
novych liniovych bariér (+1)

ZUR castecné snizuji hrozbu - stanovuji jako rezervy lokality vhodné pro akumulaci
povrchovych vod;

V obecné podobé¢ ZUR stanovuji také zasady pro zajisténi ochrany tizemi s ptirodnimi
hodnotami — ,,chranit 7icni nivy, zabranit vodohospodarskym upravam regulujicim
vodni toky, odvodnovani a zastavovani udolnich niv a likvidaci prirodné blizkych
spolecenstev (slepda ramena, mokrady, luzni lesy, brehové porosty, louky) “.

Optimalni feSeni liniovych staveb je vSak nezbytné ovéfovat vradmci zpracovani
podrobné dokumentace posuzované z hlediska vlivu na zivotni prosttedi (EIA).

Pokracujici trend ubyvani krajinného prostoru véetné zemédélského ptudniho fondu
zejména v uzemi ve vazbé na hlavni mésto Prahu a vétSi mésta (dopravni stavby,
vystavba priamyslovych, logistickych a obchodnich z6n, vystavba tzv. suburbii,
tézba), dalsi zastavba na ,,zelené louce* (greenfields) (+1)

ZUR upiesiuji navrhy PUR, piebiraji vybrané navrhy ze schvalenych UP VUC a
navrhuji nové koridory a plochy dopravni infrastruktury, které mohou zatizit krajinu a
ekosystémy, voli vSak nejcitlivéj§i znamé feSeni po provéfeni existujicich variant.

ZUR stanovuji pozadavek vyuzivani brownfields pro rozvoj ekonomickych aktivit.

Lokalné Spatné regulovana suburbanizace v okoli velkych mést (sriistani a
propojovani jednotlivych sidel do pasové a kobercové zastavby zejména podél
komunikaci a ve vazbé na hlavni mésto Prahu a vétsi mésta) (+1)
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ZUR stanovuji priority tzemniho planovani pro zajisténi udrzitelného rozvoje
uzemi. Priorita 07:

., Vytvaret podminky pro stabilizaci a vyvazeny rozvoj hospodadrskych cinnosti na
uzemi kraje, zvlasté ve vymezenych rozvojovych oblastech a vymezenych rozvojovych
osdch. Pritom se soustiedit zejména na:

a) posileni kvality Zivota obyvatel a obytného prostiedi, tedy navrhovat prizniva
urbanisticka a architektonicka reseni sidel, dostatecné zastoupeni a vysoce kvalitni
reseni verejnych prostranstvi a ploch verejné zelené, vybaveni sidel potrebnou
verejnou infrastrukturou a zabezpeceni dostatecné prostupnosti krajiny .

b) na vyvdzené a efektivni vyuzivani zastaveného uzemi a zachovani funkcni a
urbanistické celistvosti sidel, tedy zajistovat plnohodnotné vyuziti ploch a objekti
v zastavéném uzemi a preferovat rekonstrukce a prestavby nevyuzivanych objektit a
arealii v sidlech pred vystavbou ve volné krajiné.

ZUR stanovuji zasady v rozvojové oblasti republikového vyznamu OBI: ,pro
rozvoj bydleni sledovat moznosti transformace ploch v zastaveném tuzemi sidel a
vyuziti dosud volnych ploch vymezenych v zastavitelném uzemi v uzemnich planech
obci

ZUR stanovuji tikoly pro vizemni planovani — ,, ovéFit rozsah zastavitelnych ploch
v sidlech a stanovit smery jejich vyuziti s ohledem na kapacity obsluhy dopravni a
technickou infrastrukturou, na moznosti rozvoje verejného obcanského vybaveni,
limity rozvoje uzemi a ochranu krajiny “.
* Fragmentace krajiny v disledku zahust'ovani dopravni a technické infrastruktury -
vliv na faunu, floru a ekosystémy; omezeni migra¢ni schopnosti Zivocichii a sniZovani
prostupnosti krajiny (+1)

Prioritou uzemniho planovani kraje pro zajisténi udrzitelného rozvoje Uzemi je
pecovat o piirodni, kulturné historické a civiliza¢ni hodnoty, pfitom omezit
fragmentaci krajiny a srastani sidel;

ZUR stanovuji zésady pro usmériiovani uzemniho rozvoje: v rozvojové oblasti OB1
Praha chrénit prostupnost krajiny, zejména zelené kliny — pfirodné rekreacni vazby -
umoziujici propojeni s tzemim hl. mésta Prahy;

Optimalni feSeni liniovych staveb je vSak nezbytné ovéfovat v ramci zpracovani
podrobné dokumentace posuzované z hlediska vlivu na zivotni prosttedi (EIA).

= Ztrata ¢i naruSeni krajinného riazu vyraznymi technickymi zasahy do volné krajiny
(stozary vétrnych elektraren a mobilnich operatoru a nové trasy VVN, velkoplo$né
rozvojové lokality ..) (+1)

ZUR zpiesiuji a vymezuji koridory a plochy tras VVN nadmistniho vyznamu -
navrzeny jsou pro zvySeni prenosové schopnosti a spolehlivosti dodavky zejména
v oblasti severnich Cech;

ZUR stanovuji tyto zasady pro zajisténi ochrany tzemi s pfirodnimi hodnotami a
mozného rozvoje téchto Gzemi: ,, vyskove stavby (vétrné elektrarny apod.) umistovat
v souladu s ochranou krajinného razu. Pri umistovani ostatnich staveb a zarizeni,
kterée mohou diky svym plosnym parametrum narusit pozitivni charakteristiky
krajinného razu, tento viliv hodnotit studii krajinného rdzu a negativni dopady
eliminovat“.
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I1. Vliv na posileni slabvch stranek reseného uzemi z hlediska priznivého zivotniho

prostiedi

Zatizeni CHKO Cesky kras téZbou vapenci (0)

ZUR stanovuji zasady pro zajiiténi ochrany tizemi s p¥irodnimi hodnotami a mozného
rozvoje téchto Uzemi, mimo jiné: , vytvaret podminky pro Setrné vyuzivani loZisek
nerostii. Pri vymezovani USES hledat plochy mimo loZiska nerosti, vnik piekryvu
loziska skladebnou casti USES umoznit jen v nezbytnych piipadech a pri zohlednéni
stanovenych dobyvacich prostorii “.

Vysoka hlukova zatéz zejména v okoli frekventovanych komunikaci (+2)

ZUR stanovuji koridory pro silniéni dopravu omezujici tranzit v sidlech; navrhuji
koridory pro modernizaci a optimalizaci zelezni¢nich trati. Naopak negativné mohou
byt ovlivnéni obyvatelé Zijici v oblastech navrhovanych dopravnich staveb a podél
odjezdovych a piijezdovych tras k témto stavbam. U novych staveb budou vSak
negativni vlivy na Zzivotni prostfedi maximalné eliminovany technickym feSenim.
Kladné efekty tak vyrazné prevazuji.

Pietrvavajici nadlimitni emise zejména do ovzdusi a vody u nékterych Skodlivin (+1)

ZUR vytvéieji piedpoklady pro postupné snizovani emisi (viz kartogram K02) do
ovzdusi.

Rekreace bez odpovidajici infrastruktury (zejména individualni pobytova) (+1)

ZUR stanovuji zasady pro vybaveni t&chto tizemi zejména dopravni a nezbytnou
technickou infrastrukturou.

Nizky podil lest a trvalych travnich porosti a vysoké procento zornéni (0)

Pii aktualizaci ZUR doporuéujeme posoudit, zda je potfeba podrobngji specifikovat
cilové charakteristiky jednotlivych oblasti krajinnych typt i z hlediska doporuc¢eného
vyvoje lesnatosti a podilu trvalych travnich porosti v jednotlivych typech oblasti.
VEtsi vyznam by toto doporuceni meélo, pokud by bylo provazano (naptiklad jako
jedno z kritérii) s ptidélovanim krajskych dotaci na zalesnéni, respektive zatravnéni.

Spatna prostupnost krajiny dan4 jak zemédélskou velkovyrobou, tak Zivelnym
rozvojem zastavby (+1)

Zachovani prostupnosti uzemi je v ZUR uvedeno mezi prioritami (priorita 07).

Tento pozadavek se objevuje 1 mezi zdsadami stanovenymi pro rozvojovou oblast
republikového vyznamu: ,,chrdnit prostupnost krajiny, zejména zelené kliny,
umoznujici propojeni s uzemim hl. m. Prahy*.

ZUR navrhuji na zakladé doporuCeni SEA prostorova ¢i projektova a specificka
opatfeni, mimo jin¢ zamétena také na migracni prostupnost krajiny.

Také v zasadach pro planovani zmén v izemi a rozhodovani o nich pro krajinny typ
piiméstsky se pozadavek na obnovu a zachovani prostupnosti krajiny vyskytuje.

wewrs

Vyssi ubytek ZPF v nejurodnéjsi ¢asti kraje

ZUR vymezuji mezi oblastmi se shodnym krajinnym typem , krajiny polni®. Zahrnuji
regionalné nejvyznamnéj$i oblasti s nejlep§imi  pfirodnimi podminkami pro
zemédelské hospodareni. V téchto oblastech je uplatnén vyrazné konzervativni piistup
ke zménam vyuziti Gzemi.
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III. Vliv na vyuziti silnych stranek a prilezitosti iFreSeného uzemi z hlediska priznivého
Zivotniho prostredi

SILNE STRANKY
= Kraj se vyznacuje dostatkem vodnich ploch a toki. (+1)

Néavrh ZUR stabilizuje zvy$eny vyznam mimoprodukénich funkci krajiny a jejich
hodnot formulaci cilovych charakteristik.

= Pokles emisi do vSech sloZek Zivotniho prostiredi (+1)

ZUR stanovuje zasady pro usmériiovani tizemniho rozvoje - rozvoj ekonomickych

aktivit soustifed’ovat do pfedem urcenych prostor (vétSich mést a lokalit s napojenim
na kolejovou dopravu); logistické a vyrobni aredly umistovat tak, aby nezatézovaly
svymi dopravnimi vazbami centrdlni a obytnd tzemi sidel; vyuzivat mozZnosti

vvvvvv

vyrobnich ¢i komer¢nich zonach; ve vyssich centrech osidleni vytvaret podminky pro
integrovany systém hromadné dopravy v nizSich a lokdlnich centrech, zlepsit situaci

v dopravnim napojeni a dopravni obsluze spadového tizemi.

= Pestrost piirody stiednich Cech, velmi vysoka biologickd rozmanitost druhi rostlin

a zivoCichi; vysoky podil izemi s vyjimenymi prirodnimi hodnotami a unikatnim
krajinnym razem; pomérné husta sit’ izemi ochrany prirody: zvlasté chranénych
uzemi, ptacich oblasti, pFirodnich parki; pomérné velké zastoupeni dalSich cennych
uzemi krajiny — krajinné pamatkové zony, prirodné cenné byvalé vojenské prostory,

oblasti se zachovalou strukturou venkovskych sidel (+1)

Uvedené silné stranky jsou hodnotami, které ZUR kraje eviduji a stanovuji podminky
pro jejich ochranu i rozvoj.

= Vysoky prirodni potenciil pro zemédélstvi, véetné specialnich kultur (chmel a vinna

réva) (+1)
Navrhy ZUR stabilizuji zemédélsky vyznam kraje. Tato skute¢nost se projevuje tim,

ze témeét polovina kraje je zafazena do oblasti krajinnych typt, jejichz cilové
charakteristiky preferuji nebo podporuji zemédélskou produkci na zeméd€lském
pudnim fondu (krajiny polni, krajiny chmelai'ské, krajiny vinatské a krajiny relativné

vyvazengé).

Navrh ZUR stabilizuje komparativni prednosti zemédélského ptdniho fondu. Jsou

vymezeny krajiny chmelaiské a vinatské, jejichz cilové charakteristiky stabilizuji

prirodni predpoklady ZPF k péstovani specialnich plodin.
Zemédelsky pudni fond s piirodnimi predpoklady k vysoké produkei (tfida ochrany 1

a 2) byl zahrnut do oblasti krajinnych typt — krajiny relativné vyvazené — 31%
z Uzemi kraje (zahrnuji 31% z vyméry 1. a 2. tfidy ochrany v kraji) a do krajin polnich
— 15% z Gzemi kraje (zahrnuji 28% z vyméry 1. a 2. tfidy ochrany v kraji). Cilové

charakteristiky stabilizuji tyto oblasti pro zemédélskou produkei.

= Znacna ¢ast PF pIlni mimoprodukéni funkce. Mezi nejdiileZitéjSi mimoprodukéni
funkce patii lesy s funkcemi vodohospodarskymi, zdravotné hygienickymi a s funkei
ochrany prirody. Na tzemi StiredocCeského kraje jsou zastoupeny lesy se v§emi vySe

uvedenymi funkcemi (+1)

Mimoproduk¢ni funkce krajiny patii mezi kritéria pro vymezovani oblasti se shodnym

krajinnym typem a pro formulaci jejich cilovych charakteristik.
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* Pomérné velké zastoupeni dalSich cennych uzemi krajiny — Kkrajinné pamatkové
z6ny, prirodné cenné byvalé vojenské prostory, oblasti se zachovalou strukturou
venkovskych sidel

Mezi oblastmi se shodnym krajinnym typem byly vymezeny ,.krajiny zvySenych
kulturnich a ptirodnich hodnot®, které zahrnuji tyto regionaln¢ cenné ¢asti uzemi.
ZUR zde uplatiiuji vyrazngji konzervativni piistup ke zménam vyuziti uzemi.

PRILEZITOSTI
= SniZeni negativnich vlivii dopravy na Zivotni prostredi:
* rozvojem hromadné dopravy osob (vétSi vyuZiti kolejovych systémi),
= vétSim vyuzivanim Zelezni¢ni dopravy (lepsi sluzby a jeji integrace
do piiméstského dopravniho systému),
= vytvarenim podminek pro pési a cyklistickou dopravu. (+1)

ZUR vyuzivaji ptilezitosti tzemi - navrhuji koridory Zelezniéni dopravy
mezinarodniho a republikového vyznamu a koridory pro umisténi nadmistnich
zelezni¢nich staveb, jako izemni rezervy jsou sledovany koridory vysokorychlostnich
trati a koridory pro pielozky.

ZUR stanovuji zasady pro usmériiovani uzemniho rozvoje — ,, koordinovat organizaci
hromadné dopravy vytvarenim integrovanych systémii, vytvdaret podminky pro
budovani cyklistickych stezek segregovanych od automobilové dopravy, a to zejména
v intenzivné urbanizovanych vizemich “.

ZUR stanovuji ukoly pro uzemni planovani — ,, zajistit plochy pro prestupni termindly
na kolejovou hromadnou dopravu, pripadné autobusovou,  vcietné zachytnych

parkovist P+R a B+R;  navrhovat nahrazeni cyklotras nezavisle vedenymi
cyklostezkami, zejména v turisticky atraktivnich oblastech .
MetroBus

V piiméstském tzemi hl. m. Prahy je hlavnim problémem dostupnost nekterych
terminald metra. Tyka se to zejména uzemi jizn€ Prahy, kde chybi trasa metra D (resp.
vétev C) s predpokladanym ukoncenim v Pisnici. Pro zlepSeni této situace je
uvazovana moznost koridoru pro MetroBus od Jesenice (v budoucnosti vstup délnice
D3) po Kunratickou spojku, ktera i pfed dokoncenim metra v prostoru Pisnice muize
distribuovat vazby autobusovych linek ke stavajicim stanicim metra C (Chodov,
Opatov).

Systém MetroBus lze uvazovat i v dalSich koridorech, kde neni mozné efektivné
uvazovat s kolejovou dopravou, zejména se jedna spojeni:

= (Odolena Voda — metro Kobylisy (bez narokti na nové stavby); timto koridorem
v useku Zdiby — Kobylisy Ize vést i regionalni spoje od Neratovic a M¢lnika;
= Brandys nad Labem — metro Letiany (vyznamny pfinos pouze v piipadé nové
trasy, umoznujici pfimé spojeni).
Systém MetroBus umoznuje v pfimestském tizemi plosnou obsluhu tzemi. V usecich,
smétujicich k terminalim metra je potiebné zajistit preferenci autobusi hromadné
dopravy, zejména regiondlni s vysokou ucCinnosti spoji pfed individudlni
automobilovou dopravu. Zakladnim principem je vymezeni samostatnych pruhii na
komunikacich, které vzhledem ke svému silnému zatiZzeni neumoziuji plynuly provoz
hromadné dopravy. Vystavba segregovanych komunikaci je spiSe vyjimecnym
ptistupem, ma vSak vyhodu dosazeni vyssi rychlosti na téchto usecich.

Do vystavby je pfipravovana trasa D, kde by mél byt nejdiive zprovoznén usek
Pankrac — Depo Pisnice, nasledné¢ pak usek Pankrdc — Namésti Miru. Soucasna
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koncepce trasy umoziiuje pokracovani do ptiméstského tizemi dvéma stanicemi Vestec
a Jesenice. Termindl v prostoru Jesenice (sledovan v koncepci MetroBusu) by
vzhledem k poloze pfi stavajici trase SOKP mél prevzit podstatné zatizeni
z ptiméstského tizemi.

Hromadna doprava v pfiméstské tizemi Prahy je zejména problémem organizanim,
z izemniho hlediska je feSeni mozné v Grovni uzemnich plant obci, nebot” se jedna o
plochy terminald, parkovist' a mist zastavek. Tato problematika nemiZe byt fesena
v ZUR.

Cyklisticka doprava

ZUR nenavrhuji ani nevymezuji plochy a koridory pro umisténi staveb pro
cyklistickou dopravu.

Vymezeni pottebnych usekd pro zadouci (segregované) vedeni novymi cyklostezkami
je pod podrobnosti ZUR. Nalezeni téchto koridori je realizovatelné v tirovni tizemnich
plant obci.

V souladu se zadanim jsou v grafické Casti vyznaceny hlavni trasy, které zajiStuji
propojeni velkych mést CR svazbou na okolni staty a propojeni vyznamnych
nadregionalnich rekreacnich cilt.

Vychozim podkladem bylo soudasné vedeni hlavnich cyklotras dle tidaji KCT a
zpracovany Generel cyklotras a cyklostezek Stfedoceského kraje (CityPlan
2007/2008). Do dokumentace byly zapracovany veskeré trasy I. a II. tfidy a dale i
vybrané trasy 1. tfidy nadmistniho vyznamu, které dopliuji systém tras I. a 1. tfidy.

= Postupné sniZzovani imisi i emisi Skodlivin do vSech sloZek Zivotniho prostiedi (+1)
ZUR stanovuji zasady pro usmériiovani tizemniho rozvoje, tzn. i pro posileni silnych
stranek — ,,rozvoj ekonomickych aktivit soustredovat do ploch s vazbou na Zeleznici,
silnice nadrazené sité a na letisté, zejména na plochy brownfields; logistické a vyrobni
aredly umistovat tak, aby nezatézovaly svymi dopravnimi vazbami centradlni a obytna
dostavby ploch ve stavajicich vyrobnich ¢i komercnich zonach, ve vyssich centrech
osidleni vytvaret podminky pro integrovany systéem hromadné dopravy; v nizsich a
lokalnich centrech zlepsit situaci v dopravnim napojeni a dopravni obsluze spadového
uzemi*.

= Systémové doplnéni ploch ochrany p¥irody a krajiny (zejména USES) (+1)
Problematika netplné sité ZCHU piesahuje ramec feseni ZUR.

ZUR piedchazela Studie tizemnich systémii ekologické stability StfedoCeskeho kraje,
kterd wupfesnila regiondlni a nadregiondlni uroven USES v zemi. Vychozim
podkladem byly prvky USES vymezené v UPD obci a v izemnich planech VUC.

= Podpora vzniku a rozSifovani "zelenych klini" jako soucasti zelenych pasi kolem
mést, které by prispély ke zvySeni prostupnosti krajiny, zejména ve vzdalenosti cca
30-50 km od centra Prahy (+1)

Kromé biokoridort, prvki izemniho systému ekologické stability, jsou v navrhu ZUR
vyznaceny krajinarské vazby spravniho tzemi hl. m. Prahy na jeho zidzemi —
koridorové vazby v krajiné (viz vykres ¢.3 Oblasti se shodnym krajinnym typem).
Jedna se o koridory vyjadiujici pfirodni a rekreacni vazby, tzv. ,,zelené kliny* a jejich
propojeni.

Charakteristicky fenomén ,zelenych klini*“ a jejich pti¢ného propojeni spociva
v polyfunkénim charakteru koridoru a jeho vefejném charakteru. Dlouhodoba cilova
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charakteristika  sméfuje k  zajiSténi zejména  piirodnich, ekologickych,
vodohospodartskych a rekreacnich vazeb spravniho tizemi hl.m. Prahy a jeho zdzemi.

Koridory jsou v navrhu ZUR vyznaceny jejich osou — osa by méla byt promitnuta v
UPD dotcenych obci do pasu, vyjadieného plochou s rozdilnym zplisobem vyuziti
typu - plochy smiSené v nezastavéném tzemi. Pokud osu ptfedstavuje vodote¢, méla by

vvvvv

neméla klesnout pod 100 m.

= Vyutziti specifickych prirodnich podminek chmelaiskych a vinarskych oblasti (tato
potencialni vyhoda by se rozvojem sidelni struktury neméla ztratit, i kdyZ v soucasné

IV w

dobé, zejména chmel, se obtiZné prosazuje na trhu komodit) (+1)

Navrh ZUR stabilizuje komparativni piednosti zemédélského ptdniho fondu. Jsou
vymezeny krajiny chmelafské a vinatfské, jejichz cilové charakteristiky stabilizuji
ptirodni ptedpoklady ZPF k péstovani specielnich plodin.

2. Predpokladané vlivy na vysledky SWOT analyzy hospodarskych podminek

1. Vliv na eliminaci nebo sniZeni hrozeb reSeného uzemi z hlediska hospodarskych
podminek

= Nizka diverzifikace ekonomické zakladny kraje (+1)

Na trovni ZUR lze ovlivnit miniméalné. ZUR navrhuji stabilizace center osidleni a na
né vazany rozvoj ekonomickych aktivit.

=  MozZny pokles vyznamu kli¢ovych odvétvi ve Stredoceském regionu (strojirenstvi,
zejména vyroba automobili, elektrotechnika) (0)

Na urovni ZUR nelze ovlivnit. Kromé klicovych odvétvi l1ze oCekavat stagnaci rozvoje
zejména cestovniho ruchu, bankovnictvi a obecné 1 dalSich sluzeb.

=  Pokracujici trend vysoké vyjizd’ky na velké vzdalenosti za praci (+1)

ZUR vytvafeji v obecné roviné podminky pro vyvazeny rozvoj tzemi, to znamena
vedle podminek pro bydleni, vytvaieji i podminky pro dals$i funkce tzemi a pro
hospodarsky rozvoj, s cilem omezit trend vyjizdky, zejména na velké vzdalenosti.
Urcity rozsah vyjizd’ky je pfirozeny jev a v ramci spadovych tzemi je tieba zajistit pro
dojizdéni kvalitni hromadnou dopravu. Dojizdéni na velké vzdéalenosti se bude tykat
vzdy uzké skupiny specializovanych, vysoce kvalifikovanych pracovnikli a nemélo by
byt nezbytnosti pro bézné profese.

= Opozd’ovani vystavby dopravni a technické infrastruktury, zejména silni¢ni sité
v Prazském regionu a napojovacich silnic k hlavnim trasam (D, R) (+2)

Névrh ZUR definuje dobudovani dalnic a rychlostnich silnic jako vefejné prosp&inych
staveb ve vSech doposud nerealizovanych tsecich. V prostoru Prazského regionu se
jedna v prvé fadé o silni¢ni okruh kolem Prahy (SOKP), ktery propojuje jednotlivé
radialy. Dalsi vyznamnou stavbou bude dalnice D3. Jejim zasadnim piinosem je
pfevedeni vazeb od jihu na SOKP v prostoru Jesenice, a tim vyrazné odlehCeni
stavajiciho koridoru dalnice D1. Pro regiondlni vazby je vyznamna I. etapa dalnice D3
Jesenice — Viclavice. Navazujici Vaclavickd spojka umoznuje propojeni se stavajici
silnici I/3 v MUK Benegov sever.
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Relativné pfiznivée se jevi vySe investicni ndrocnosti v porovnani s prostiedky v ramci
celé republiky na tyto dopravni stavby, coz je disledkem jiz zna¢ného stupné realizace
téchto tras v ptedchozich letech.

Také doplnéni chybéjicich tsekt silnic I. a II. tiidy navrhuji ZUR v piiméstském
uzemi Prahy zejména s ohledem na nejvyraznéjsi potieby a zavady (I/12, 1/9, /61,
11/101, 1I/105, 11/107, 1I/116, 11/603, 11/240 a celé tfada dalSich).

Z hlediska zelezni¢ni dopravy je pro nejbliz§i obdobi v pfiméestské oblasti Prahy
rozhodujici standard integrované dopravy (kvalita a udrzba souprav a spolehlivost
dodrzovéani jizdnich fada). Teprve po vybudovani novych vstupt trati VRT do Prahy
bude mozné vyuzit pro ptiméstskou zelezni¢ni dopravu uvolnéné Zeleznicni traté.

= Nedostacujici investice do sité silnic ILtridy vede ke zhorSovani jejich stavu
s negativnimi vlivy na dostupnost uzemi. (+1)

Velkym problémem je zhorSujici se stav obsluznosti Gzemi kraje silnicemi II. tfidy.
V prostorech rozvojovych oblasti a os jde vétSinou o nizkou propustnost téchto silnic
vzhledem k jejich dopravnimu zatizeni. ZUR navrhuji odstranéni celé fady nedostatki
tykajicich se silnic II. tfid. V okrajovych tizemich se jednd zejména o odstranovani
nejhrubsich zadvad ve smérovém vedeni tras a Sitkovych parametrech. Velkou hrozbou
zustava zajisténi dostateénych prostiedkd na investice do téchto silnic v rozpoctu
kraje.

= Kiritické prekroceni zatiZeni elektrorozvodnych siti a dopravni infrastruktury v silné

se rozvijejicich prostorech v priméstském prazském regionu (+2)

ZUR kraje fesi uzemni ochranu ploch a koridord pro navrzené nadmistni trasy VVN i
VTL, jejichz vyznam je celorepublikovy.
Ohrozeni zasobovani tzemi StfedocCeského kraje v SirSim rozsahu hrozi pouze
v ptipadé mimotadné provozni poruchy na nadfazeném systému pfenosovych soustav
(tento stav je oznaCovan jako velky blackout), kterd se zpravidla §ifi propojenymi
pfenosovymi soustavami ve vice zemich Evropy. Ochranou je ptechod na provozovani
pfenosové soustavy tzv. ostrovnim zplusobem, v kraji vSak chybi potfebny minimalni
vykon zdroji alesponi pro tzv. kritickou infrastrukturu. V tomto smyslu je uréitym
feSenim zasobovani rozvoden 400/220/110kV z vice smérti a zdrojt.

Proto, aby v nékterych lokalitdich nevznikl v blizké dobé ocekavany deficit
v zésobovani elektrickou energii, je navrzeno v ramci VPS celkem 13 TR 110 kV
vcetné nezbytnych ptivodnich vedeni.

= Potenciilni ohroZeni dopravni a technické infrastruktury pri krizovych situacich
(povodng, teroristické utoky) (+1)

Ohrozeni Uzemi StfedoCeského kraje napadenim dopravnich a infrastrukturnich
systému teroristickymi akcemi €i pfi krizovych situacich (naptf. pfi povodnich ¢i
dlouhotrvajicich obdobich sucha) je nastroji uzemniho planovani obtizné fesitelné. Do
jisté miry lze uplatnit principy jako zdvojeni zdrojl (urcita mira lokalni sobéstacnosti)
&i tiéelné propojovani soustav. Rada navrhtt ZUR bude tento efekt mit.

Od tras vedeni VVTL a VTL pii normalnim provozu nehrozi zadna piima rizika a
nebezpeci pro obyvatelstvo nebo Zivotni prostfedi. Trasy VVTL a VTL plynovoda
jsou vedeny mimo obytné a primyslové plochy a maji ochrannd a bezpecnostni
pasma. V pfipadé¢ poruchy nebo havarie eventudlniho teroristického napadeni je
bezpecnostni riziko pro okoli pouze lokalni, pfi Giniku nebo pozéaru se plyn rozptyli
nebo vyhoti a nehrozi kontaminace Zivotniho prostfedi vétSiho rozsahu.

106



II. Vliv na posileni slabvch stranek resSeného uzemi z hlediska hospodarskych

podminek

Nedostatecna transformace nevyuzivanych vyrobnich ploch zejména po tézbé,
hutnictvi, potravinaiském primyslu, byvalych zemédélskych areali, letist’ aj. (+2)

ZUR stanovuji zésady pro usmériiovani izemniho rozvoje a rozhodovani o zménéch v
uzemi a ukoly pro tzemni planovani, které vyuzivani brownfields podporuji:

,, rozvoj ekonomickych aktivit soustredovat do ploch s vazbou na Zeleznici, silnice
nadrazené sité a na letisté, zejména na plochy brownfields “;

vvvvvv

arealit (brownfields) a dostavby volnych ploch ve stavajicich vyrobnich ¢i komercnich
zonach“.
Pomérné vysoka nezaméstnanost v nékterych regionech (SO ORP Pribram, Mélnik,
Nymburk, Kolin, Kutna Hora, Caslav), nizka nabidka pracovnich p¥ileZitosti
v nékterych regionech (SO ORP Mélnik, Lysa n. L., Kutna Hora, Caslav, Slany,
Podébrady, Cesky Brod, Sedl¢any, Votice), nizka ekonomicka vykonnost nékterych
regionii (Dobfis, Sedléany, Votice, Lysa nad Labem, C. Brod, Caslav, K. Hora) (+1)

ZUR ovliviiuji tyto jevy minimalné a jen nep¥imo. Stanovuji zasady pro usmériiovani
uzemniho rozvoje a rozhodovani o zménach v uzemi a ukoly pro tzemni planovani,
které vytvareji zakladni podminky pro hospodaisky rozvoj. Rovnéz zasady uplatnéné
pro rozvoj sttedisek osidleni ptispivaji k posileni ekonomické zakladny téchto center.

Néavrhy z oblasti dopravni a technické infrastruktury zabezpecuji nezbytné podminky
pro rozvoj hospodarstvi.

Nizky podil cestovniho ruchu na ekonomice regionii, nevyuzity potencial kraje pro
cestovni ruch a rekreaci (Stiedni Povltavi, Posazavi) (+1)

V souladu s prioritami stanovenymi ve strategickych regionalnich dokumentacich
stanovuji ZUR kraje zasady pro usmériiovani uzemniho rozvoje a rozhodovani o
zménach v tzemi a tkoly pro uzemni planovani, které vytvareji zdkladni podminky
pro zvyseni podilu cestovniho ruchu na ekonomice regiont.

V ramci oblasti se shodnym krajinnym typem jsou vymezeny ,, krajiny rekreacni“, pro
které jsou stanoveny zakladni zdsady péce o krajinu pii planovani zmén v Gzemi a
rozhodovani o nich. Cilem je zejména zachovani a pfipadny rozvoj rekreacniho
potencialu uzemi.

Vysoky rozsah logistickych areali, zejména v okrese Praha-vychod (0)

ZUR Stiedogeského kraje na tento rozsah nemaji vliv. Jsou v$ak stanoveny zasady
k ochran¢ nezastavéného uzemi, podpora vyuzivani brownfields apod.

Nedostate¢na dopravni infrastruktura vzhledem k vyznamu a dynamice rozvoje:

* nedokonéeny silni¢ni okruh kolem Prahy, (+2)

= v prostoru Stifedniho Povltavi, (+1)

= Spatné dopravni propojeni mést (hospodarskych center) v izemi severné
od Prahy, (+2)

= nedostatecné parametry silnice 1/38, patere hospodarského koridoru Mlada
Boleslav — Nymburk — Kolin — Kutna Hora — Caslav, (+2)

= nedostatecné silni¢ni propojeni Kolin — Pardubice, (+2)

= Spatné Zelezni¢ni spojeni Praha — Mlada Boleslav (hlavni hospodarské poly
Sti. Cech), (+2)
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* omezené parametry Zelezni¢niho spojeni ve sméru od Prahy na Mladou
Boleslav a dale na Liberecky kraj, (+2)

* omezené parametry a nizka technicka droven zejména regionalnich trati, (0)

* nedostate¢na funkce priméstské kolejové dopravy, zejména v izemich silného
rozvoje obytné zastavby (+1).

Na veskeré v RURU definované slabé stranky navrh adekvatnd reaguje. Slabé stranky
jsou ovsem zejména v nedostatecném rozsahu investic do dobudovani a zkvalitnéni
silni¢ni sité kraje. V tom jsou moznosti ZUR nepatrné &i zcela nulové. V tomto smyslu
muze uréitym zpusobem napomoci v dokumentaci obsaZené stanoveni priorit.

Névrh ZUR definuje mezi prioritami Zelezniéni dopravy také realizaci tzv. Viejanské
spojky pro podstatné zlepSeni Zelezni¢niho spojeni na Mladou Boleslav a dale na
Liberec, véetné obsluhy vyznamné se rozvijejiciho sidelni osy Praha — Celdkovice —
Lysa a Milovice a posileni zelezni¢ni dopravy na vSech radidlnich trasdch do Prahy.

= Lokalni nedostatky v technické infrastrukture:

= stavajici rozmisténi distribu¢nich rozvoden 110/22kV neodpovida souc¢asnym
potiebam ani oéekavanému rozvoji kraje a vyhledovym pozadavkim na
zasobovani novych obytnych a priimyslovych lokalit; v nékterych lokalitach
proto vznika nebo se v blizké dobé ocekava deficit v zasobovani elektrickou
energii (+2)

Proto, aby v nékterych lokalitach nevznikl v blizké dobé ocekavany deficit

v zésobovani elektrickou energii, je navrzeno vramci VPS celkem 13 TR 110 kV

vcetné nezbytnych ptivodnich vedeni.

= absence zasobovani plynem v nékterych oblastech (0)

Nerovnomérnost v pokryti uzemi (rozvody distribu¢ni soustavy VTL plynovodi
pokryvaji prevazné lokality soustfedéné v okruhu kolem hl. m. Prahy a lokality
s velkym osidlenim nebo s velkou pramyslovou vyrobou) bude zachovana i1 ve
vyhledu. Lokality srozdrobenou sidelni strukturou a fadou malych obci a tim i
nedostate¢nou velikosti jejich pfipadného odbéru plynu neni ekonomické napojovat.

= niZz8i procento obyvatel pripojenych na vodovody a kanalizace pro vefejnou
potiebu (+1)

ZUR navrhuji fadu vodovodnich systémt (vodarenské soustava, skupinové vodovody,
pfivodni fady), které maji pomoci tento deficit odstranit. Uzemni ochrana dalSich
potifebnych ploch a koridorti pro lokalni systémy bude zajiSténa v tzemnich planech
obci.

Névrhy novych nadobecnich systémil vefejnych kanalizaci nejsou v ZUR obsazeny.

III. Vliv na vyuziti silnych stranek a prilezitosti FeSeného uzemi z hlediska
hospodarskych podminek

SILNE STRANKY
= Hlavni mésto Praha — nejvyznamnéjsi ekonomické centrum republiky - v tézisti
uzemi Kraje, byt’ administrativné vyclenéné, vyznamné pozitivné ovliviiuje
hospodarstvi kraje: (+1)
= vysoka nabidka pracovnich prileZitosti v hl. m. Praze,
= odbytisté zbozi a sluzeb,
* Kkooperace kraje a hlavniho mésta.
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=  Zejména po r. 2000 zrychleny ekonomicky riist (ve vét§in€ makroekonomickych
ukazateli 2. misto za Prahou véetné primych zahranicnich investic) (+1)
= Vysoka vykonnost regionu Mlada Boleslav (+1)
= Narustajici vykonnost regionu Stiedni Polabi (osa Nymburk - Kolin — Kutna Hora)
(+1)
= Koncentrace ekonomickych aktivit v hlavnich osach osidleni: (+1)
= Praha - Brandys n. L.-St. Boleslav — Mlada Boleslav — Mnichovo Hradisté
* Praha — Nymburk + Podébrady — Kolin + Kutna Hora
= Praha — Beroun — Ho¥ovice/Zebrak
Praha — Odolena Voda — UZice/Kozomin — Kralupy n. VIt.
Praha — Ri¢any - BeneSov
= Vysoka kvalifikace pracovnich sil zejména v zazemi Prahy (Praha-vychod, Praha-
zapad); po Praze nejvyssi priimérné platy a nejvyssi dynamika ristu primérnych
plati v CR; velmi nizka nezaméstnanost v regionech Praha-vychod, Praha-zipad,
Milada Boleslav, BeneSov (+1)
= Velmi vysoky rozsah nové vystavby byti v nékterych regionech (Praha-vychod,
Praha-zapad); dostatek stavebnich surovin i zpracovatelskych kapacit (+1)
= Vykonna dopravni infrastruktura v hlavnich koridorech (sméry BeneSov, Beroun,
Kolin, Kralupy n. VIt.) (+1)
= Existujici a postupné dopliiované sité technické infrastruktury, pokryvajici zakladni
naroky uzemi bez velmi vyraznych deficiti regionalniho vyznamu (+1)

Hodnoceni vlivu ZUR

V ZUR se uvedené silné stranky odraZeji zejména v navrhu rozvojovych os a oblasti,
v zasadéach stanovenych pro podporu center osidleni i v ndvrhu koridort pro dopravni
a technickou infrastrukturu. I kdyz dojde ke zpomaleni hospodarského ristu
vuvedenych oblastech, budou mit vramci CR nadale lepsi piredpoklady pro
prosperitu, dané fadou izemné¢ technickych i dalsich (,,lidské zdroje*) podminek.

PRILEZITOSTI

= Zajisténi vhodné specializace mistni ekonomiky; specialni pozornost a podporu
pritom vyZaduji dva extrémni typy uzemi: (+2)
= zaostavajici a slab& osidlené prostory (pfedev§im okrajova tzemi zvIasté v jizni
casti kraje), kde je pottebné posileni vlastni ekonomické zédkladny predevsim
regionalnich stfedisek; déle je zde dulezita podpora mikroregionalni dopravni
infrastruktury, harmonizace ochrany Zivotniho prostiedi a zaroveii i rozvoje
rekreacCnich funkeci,
= naopak v nejvice exponovanych tizemich (metropolitni zazemi Prahy, hlavni
urbanizované osy) bude potiebné ,,zvladnuti* vysoké rastové dynamiky;
podminkou je pottebny rozvoj technické a socidlni infrastruktury (viz aktualni stav
v suburbanizaéni zon¢) a zaroven efektivni uZziti nastrojii izemni a regionalni
politiky v zayjmu komplexni koordinace slozek dynamického rozvoje (bydleni,
rekreace, doprava, sluzby) a ochrany hodnot krajiny.
= ZvySeni podilu terciérniho sektoru na ekonomickém profilu kraje véetné sluzeb pro
cestovni ruch (+1)
= Rozvoj technologickych parki a védecko-vyzkumnych center, vyuzZivajicich vysokou
kvalifikaci obyvatel zejména v priméstském tizemi hlavniho mésta Prahy (+1)
= Zfizovani podnikatelskych inkubatori (+1)
= Vyuziti investi¢nich prilezitosti (viz téZ pasportizace krajského uradu) (+1)
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Transformace nevyuzivanych ploch (brownfields) pro nové ekonomické i jiné
aktivity (Kladno, PFibram, BeneSov, Tuchlovice, Milovice, Velvary, arealy v okoli
Kolina) aj. (+1)
PIné vyuziti strategické primyslové zony Kozomin u Kralup nad Vitavou a
priumyslové zony v Nymburce (0)
Vyrazny rozvoj regionu Stiedni Polabi umoZzni zlepSeni situace v zaostalejSich
regionech Kutna Hora a Caslav (+2)
Rozvoj ekonomickych aktivit v prostoru Lysa n. L. — Milovice umoZni sniZeni silné
vyjizd’ky za praci (+2)
Posileni vyznamu méstské a poznavaci turistiky, zlepSeni infrastruktury pro cestovni
ruch; nap¥. posileni vyznamu regionu Stfedniho Povltavi v souvislosti s vystavbou
plavebnich objekti - lodnich zdvihadel, propojujicich stavajici pfehradni nadrze
(souvisla vodni cesta Praha — Ceské Bud&jovice) (+2)
Realizace vyznamnych dopravnich staveb (+2)

= silni¢niho okruhu kolem Prahy

= dalnice D3

= silnice 1/12

= zlepSeni podminek (kvality komunikaci) pro dojiZd’ku za praci v regionech:

Lysa n. L. — Milovice, Kutna Hora, Caslav

Hodnoceni vlivu ZUR

V ZUR jsou do navrhu viechny tyto potencialni piileZitosti promitnuty. OdraZeji se
zejména v navrhu rozvojovych os a oblasti, v zdsadach stanovenych pro podporu
center osidleni i v navrhu koridori pro dopravni a technickou infrastrukturu.

Velmi dobrou vychozi pozici kraje v rozsahu realizovanych ¢i rozestavénych trasach
dalnic a rychlostnich komunikaci, zejména v mezikrajském porovnani, navrh ZUR
plné¢ vyuziva. Doplnény jsou také nékteré kiizovatky vyrazné zvysujici komfort
dopravni obsluhy vyuzitim existujicich dalnic a rychlostnich komunikaci na styku
uzemi kraje a Prahy.

Realizace silni¢niho okruhu kolem Prahy, silnice I/12, dalnice D3 a dokonceni
chybgjicich useki R 4, R 7 a &asti R 6 po Krupou jsou zatazeny v ZUR mezi priority.
Zbyvajici ¢ast trasy R6 od Krupé na hranice kraje je zafazena jen mezi VPS nikoli
jako prioritni, coz je, vzhledem k sou¢asnému smérovému a vyskovému vedeni, zcela
v souladu se stavajicim i1 vyhledovym dopravnim zatizenim tohoto useku.

Existence realizovanych dalnic a rychlostnich komunikaci se projevuje 1 v tom, Ze
mezi priority silni¢ni dopravy bylo mozné zaradit i velky pocet usekd silnic II. a né¢kdy
1 III. t¥id. Jejich realizace bude ovSem zcela zavisla na struktufe priorit v rozpoctech
kraje pro jednotlivé roky.
VyuZziti potencialu nékterych letist’ (+2)
V navrhu ZUR je vyuzita piileZitost relativnd husté sité jednotlivych druht letist
v kraji.
Opétovné vyuziti potencialu vodnich cest, véetné vybranych pristavi s dobrou
navaznosti silni¢ni i Zelezni¢ni dopravy (+1)
Vyuziti potencidlu vodnich cest, v€etné vybranych pfistavi, byt s dobrou navaznosti
silni¢ni 1 zelezni¢ni dopravy je omezené nespolehlivou splavnosti kritického useku

Labe od Usti nad Labem po statni hranici. Rovnéz vyuZiti vodnich cest pro rekreaci a
cestovni ruch je, s vyjimkou uzemi Prahy, minimalni. Tomu by vyznamné napomohlo
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doplnéni plavebnich objekti — lodnich zdvihadel na vltavské vodni cest¢ na
prehradnich hrazich Slap a Orliku, které ZUR navrhuji.

Realizace Zelezni¢nich staveb:

= trasa Praha — letisté — Kladno (+2)

* uvolnéni trati v priméstském praZském prostoru pro piiméstskou Zelezni¢ni
dopravu vystavbou novych vystupnich tseki Zelezni¢nich trati (+2)

Velmi dobrou vychozi pozici ma kraj také v hustoté a trasovani existujici zelezni¢ni

sité. PIn€ je vyuzita pfilezitost realizace nové trasy piiméstské Zelezni¢ni dopravy

Praha — letist¢ — Kladno. O vyuziti pfilezitosti realizace novych vstupii do Prahy

v trasach VRT, které¢ pfinese uvolnéni stavajicich koridorovych trati pro vyssi rozvoj

piiméstské dopravy, bylo jiz feCeno v textu o eliminaci nebo snizeni hrozeb.

Vystavba siti technické infrastruktury v oblastech s deficity (+2)

Zasobovani nekterych oblasti StfedoCeskeho kraje, napf. ve sméru k Brandysu n. L. by
mohlo byt posileno z planované rozvodny 400/110kV Praha-Sever. V ramci ZUR je
navrzeno 13 rozvoden 110/22 kV.

Pro lokality s deficitem zasobovani plynem jsou navrZzeny nové VTL plynovody a
nové regulacni stanice. Plynofikace vétsiho rozsahu je navrzena pouze v oblasti
Rozmitalu p.T., v okoli Dobftise, Msena, Kostelce n. C. L., Tynce n.L.

Stfedoceskym krajem prochdzi nékolik koridorit ropovodi a produktovodi
s tranzitnim ucelem, ¢ast téchto potrubi ma cil 1 na uzemi kraje v centrech skladovani
nebo zpracovani. Vyuziti existujicich koridordi je navrZzeno pro rozSifeni ¢i
zkapacitnéni formou tzv. ptilozi.

Volné kapacity ve zdrojich pitné vody, vyuzitelné k dodavkam vody
do nedostatkovych tzemi (+2)

Z hlediska zdroju pro zdsobovani pitnou vodou je na tom kraj mimotfadné dobie, coz
je dusledek velmi kvalitnich a kapacitnich zdroji vybudovanych v pfedchozich letech
pro zasobovani Prahy a soucasné vyrazné niz§i spotfebou v soucasnosti.

3. Predpokladané vlivy na vysledky SWOT analyzy podminek pro soudrznost

spolec¢enstvi obyvatel

1. Vliv na eliminaci nebo sniZeni hrozeb reSeného izemi z hlediska podminek pro

soudrZznost obyvatel

HROZBY

Prili§ dynamicky a jednostranné orientovany ekonomicky rist v rozSifujicim se
metropolitnim zizemi Prahy a eventudlné i v rozvojovych osach; zde hrozi pri
nedostateéné koordinaci ristovych tendenci: (+1)

= zpoZd’ovani vystavby potiebné infrastruktury, zejména dopravni, a nasledna
»pretiZenost*“ izemi, ktera se stane bariérou — predevSim izemné technickou
bariérou — ristu ekonomiky,

= zhorSovani kvality bydleni a ztrata hodnot krajiny v zoné intenzivni
suburbanizace,

= ztrata ¢i sniZeni rekreaéniho potencialu priméstského izemi Prahy a
nékterych dalSich mést,
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= naristani dojiZd’ky do hl.mésta Prahy pokud ziistanou nevybavena mistni
stfediska v priméstském prostoru Prahy,

= sniZeni socialni a sidelni stability v metropolitnim zdzemi.

Hodnoceni vlivu ZUR

Problematika tizemi suburbanizace (zejména v zdzemi Prahy) byla v ZUR feSena

v rdmci moznosti a pomoci nastroji, kterymi tato dokumentace disponuje.

To znamena:

= v tomto Uzemi byly navrzeny koridory pro dopravni infrastrukturu tak, aby kromé
nadnarodnich a celorepublikovych vazeb byly feSeny i mistni vazby vcetné
hromadné dopravy osob do Prahy a ostatnich center

= byly navrzeny plochy a koridory pro technickou infrastrukturu, zejména pro
zasobovani elektrickou energii

= v, rozvojové oblasti celorepublikového vyznamu OBl Praha* byly stanoveny
»zdsady pro usmernovani uzemniho rozvoje a rozhodovani o zmeéndch v uzemi* a
Lukoly pro uzemni planovani®, které stanovuji celou fadu zasad, napf. pro
usmériiovani rozvoje bydleni 1 hospodatskych aktivit do prostorii center s odpovidajici
dopravni, respektive socidlni infrastrukturou; dal$i pozadavky byly stanoveny pro
zachovani krajinného razu, zachovani prostupnosti krajiny a vytvéieni tzv. zelenych
klint - ptirodnich a rekreacnich vazeb - s izemim hl. m. Prahy

= Pokles atraktivity stfedisek s nevyhovujici vybavenosti (+1)

Hodnoceni vlivu ZUR
Pro doplnéni vybaveni center byly stanoveny zasady sméfujici k jejich dovybaveni
potiebnou vetejnou infrastrukturou.

= Dalsi prohloubeni izemnich nerovnomérnosti v socioekonomickych podminkach
obyvatelstva a odpovidajici zvyraznéni periferniho charakteru fady mikroregioni
u krajskych hranic v disledku zaostavani v budovani infrastruktury i ve vytvareni
kooperativnich vazeb mezi silnymi a slabymi mikroregiony (emigrace, starnuti
obyvatelstva, zvySena nezaméstnanost apod.) (+1)
= Dalsi oslabovani vyznamu nékterych center mimo hlavni dopravni trasy (+1)
= Votice — poloha mimo budouci D3
= Méstec Kralové — znacna vzdalenost od D11
= DalSi vylidiiovani perifernich oblasti (zipadni Rakovnicko, jiZni BeneSovsko aj.) (+1)
Hodnoceni vlivu ZUR
Tato periferni izemi byla zatazena do tzv. “specifickych oblasti*, pro které byly
stanoveny ,.zdsady pro usmérnovani uzemniho rozvoje a rozhodovani o zméndch
vuzemi“a ,,ukoly pro uzemni planovani*. V téchto zasadach a ukolech jsou stanoveny
podminky pro feSeni uvedenych problému a deficitli: zlepSeni dopravni obsluhy uzemi,
posileni vybranych center osidleni, vytvofeni podminek pro rozvoj bydleni a
hospodatskych aktivit v sidlech, zlepSeni koordinace mezi centry i oblastmi, ovéfeni
moznosti vyuziti rekreaniho potencidlu uzemi a rozvojovych piedpokladi moznych
stredisek cestovniho ruchu.

Poznamka - vyvojové tendence

Charakteristické je postupné zrychlovani ristovych tendenci nejen v Sirokem zdazemi
Prahy, ale i v Praze samotné. Jestlize v obdobi od 1.3.2001 (posledni scitani) do
1.1.2006 vzrostl pocet obyvatelstva ve Stiedoceském kraji o 3,2 % a v Praze o 1,1 %,
pak v obdobi od 1.1.2006 do 1.1.2010 cinil narust v kraji jiz 7,7 % a v Praze 5,7 %.
Od data posledniho scitani do 1.1.2010 piibylo v celé CR 2,7 % obyvatel, v Praze 6,8
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% a ve Stredoceském kraji dokonce 11,1 %. To predstavuje v porovndni s ostatnimi
kraji CR nejen nejvyssi dynamiku, ale i postupnou koncentraci populacnich pririistki
statu do stredoceského prostoru. Jestlize v letech 2001 — 2010 vzrostla populace statu
o cca 277 tisic, pak populace stredoceské oblasti vzrostla o cca 205 tisic (ve
Stredoceském kraji cca 125 tisic). Podil stiednich Cech na celkovém piiriistku cinil
tedy 74 % !

Zrychleni riistu obyvatelstva je mozné oznacit za nejvyznamnéjsi zmeénu socialniho a
ekonomického vyvoje reseného prostoru v poslednich letech. Ze Sirsiho hlediska se
jedna o dusledek mimordadného ekonomického rustu Prahy v 90. letech minulého
stoleti (zvyseni podilu na ekonomice statu znecelych 15 % na 22 % - podle
ekonomického agregatu). Tento ndrist a odpovidajici zvyseni atraktivity hlavniho
mésta se s urcitym zpozdenim ,,prenesl do jejiho zdzemi (viz nejvyssi dynamika
ekonomického ristu Stredoceského kraje zejména po roce 2000) a zaroven do vyvoje
obyvatelstva, jehoz mobilita je v porovnani s ekonomikou nizsi.

V podminkdch CR vyrazné nadprimérny riist obyvatelstva stiednich Cech byl, je a
diferenciaci je vzdalenost/poloha viici Praze a dale i hlavnim komunikacim. V urovni
obvodut obci s rozsirenou pusobnosti (ORP), které odpovidaji relativné prirozenym
(organickym) mikroregionum, resp. v bezprostrednim zdazemi Prahy castem prazského
mikroregionu, je mozné rozlisit tyto kategorie:

e Hlavni ristovou zonu kolem Prahy s extrémnim nariistem obyvatelstva: SO ORP
Cernosice, Ricany a Brandys n.L. — Stard Boleslav a ddle i specificky piipad
Lysé n.Lab. (rust Milovic).

o JVetsinu Sirsiho metropolitniho zazemi Prahy a Mladoboleslavsko s riistovou
dynamikou zhruba na priméru celého kraje: SO ORP Beroun, Cesky Brod,
Dobris, Kralupy n.VIt., Neratovice a Mlada Boleslav.

e Ostatni casti Siroce vymezené metropolitni oblasti Prahy a uzemi stredniho
Polabi s ponékud nizsi ristovou dynamikou, ktera vsak presahuje urovern
relativniho nariistu v celé CR: SO ORP Benesov, Horovice, Kladno, Slany,
Meélinik, Rakovnik, Kolin, Nymburk, Podébrady a Mnichovo Hradisté (navaznost
na Mladou Boleslav).

e Konecné periferniho typu jsou uzemi vice vzdalena od Prahy — prevazné jizni a
Jihovychodni cast kraje: SO ORP Pribram, Sedlcany, Vlasim, Votice, Kutna
Hora a Caslav. Ale i v téchto jednotkdach dochdzelo v druhé poloviné soucasné
dekady k mirnému ristu.

V diisledku svétoveé financni krize a ndsledné vseobecné ekonomické recese je vsak
nutné ocekavat v tomto i v pristim roce a omezené i v letech dalSich zavazné vyvojové
zmeny. I kdyz se tyto negativni tendence intenzivné projevi , pouze* v ekonomické
sfere, je treba predpokladat i zprostredkované dopady socidalni a castecné i
demografické (predevsim v migraci obyvatelstva).

Ekonomické potize a pravdépodobny nasledny hospodarsky utlum se projevi

v jednotlivych spolecenskych sféerach — a to i v uizemni dimenzi — diferencované:

= nejvetsi negativni zmeny budou u prumyslovych a zaroven exportné orientovanych
podnikii (coz je problém celé CR i sousednich zemi SRN, Rakousko, Slovensko).

= Urcity, byt tezko odhadnutelny, pokles ekonomiky se promitne do rozsahu
investicnich aktivit. Vzhledem k navrhovanym formam statni pomoci by vsak
nemeélo dojit k omezeni rozvoje regionalni infrastruktury.
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= 7 hlediska obyvatelstva je tFeba pocitat s riistem miry nezaméstnanosti, a
s poklesem kupni sily obyvatelstva.

= Specificky socialni problém bude patrné predstavovat fenomén zahranicni
migrace, a to v dvojim slova smyslu: snizeni migracnich prirustkii (zpomaleni
rustu Prahy a castecné i jejiho zdzemi) a zaroven zesileni socidlné patologickych
procesti a jevit v diisledku zvyseni nezaméstnanosti zvlasté u cizincil.

= Delsi trvani krize miize znamenat naopak zvyseni imigracniho tlaku na Prahu a
navazujici uzemi, nebot situace v jinych regionech miize byt vyrazné horsi. Je
otazkou, jak se cyklické vykyvy promitnou do dlouhodobého vyvoje tohoto tizemi.

Nepriznivé dopady ekonomického zpomaleni se budou projevovat v uzemnim pohledu
znacné diferencované. Ve stredoceském prostoru se to patrné nejsilnéji projevi
v rozvojovych oblastech jako Mladoboleslavsko a Kolinsko (automobilovy priimysl
exportne orientovany). Zmirnéni téchto dopadit nabizi zvysSeni diverzifikace
ekonomické zdkladny zminénych stredisek a zlepseni dopravni infrastruktury a
odpovidajici propojenosti s prazskou metropolitni ekonomikou.

II. Vliv na posileni slabvch stranek reSeného izemi z hlediska podminek pro soudrznost

obyvatel

SLABE STRANKY

Diléi problémy vyplyvajici z vazanosti kraje na hlavni mésto a z ¢asového predstihu
rozvoje Prahy samotné:
= zvySeni pracovni vyjiZd’ky do Prahy v disledku do€asného sniZzeni ekonomické
urovné po r. 1989 (Gtlum priamyslové vyroby) (+1)
= neregulované suburbanizacni procesy, coz vede lokaln¢ ke ztraté kvality
obytného i krajinného prostredi: (+2)
= chybéjici koncepce rozvoje (¢i urbanizace) atraktivnich ¢asti kraje (nejsou
legislativou dané nastroje pro ovliviiovani vyvoje)

= zaostavajici dopravni, technicka a dalSi vefejna - socialni infrastruktura
ZvySujici se zahrani¢ni imigrace (zvySeni socialni heterogenity a odpovidajici snizeni
autoidentifikace lokélnich a mikroregionalnich komunit) (0)
Vyrazné regionalni rozdily (nerovnomérnosti) v dosaZeném stavu i ve vyvojovych
tendencich jak z hlediska kvality Zivota obyvatelstva, tak z hlediska intenzity
osidleni; dominantnim faktorem podminujicim tuto diferenciaci je poloha (vzdéalenost)
vuci Praze a dale 1 vii¢i hlavnim dopravnim a urbanizovanym osdm a samoziejme 1
vyrazn¢ rozdilny rozvojovy potencial; zadvazna je predevsim aktualni tendence
k dalSimu prohlubovani této diferenciace (+1)
Hlavni problémova tizemi se vytvorila prevazné pri krajskych hranicich (izemi typu
vnitini periferie), a to predevsim v jiznich ¢astech kraje (makrozona na jih od pomysiné
spojnice Piibram — Benesov — Kutna Hora — Céslav) a v omezeném rozsahu i p¥i
hranicich ostatnich (zejména obvody: Jesenice, MSeno, Méstec Kralové) (+1)
Nedostatek kvalitnich a dostate¢né kapacitnich zakladnich a materskych Skol
v rychle se rozvijejicich obcich (0)
PretiZeni nékterych izemi individualnimi rekrea¢nimi objekty a nevyhovujici
infrastruktura v téchto lokalitach; tlak na jejich pfeménu na lokality pro trvalé bydleni

0
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= Nékteré problémy v regionalni organizaci:

= zhorSena moznost FeSeni problémii spoleénych pro Prahu a jeji zazemi,
problematické vymezeni nékterych SO ORP a SO POU: Cernosice, Votice,
Mseno, Jesenice (Rakovnik), Kitivoklat, Koufim, Kamenice, Sazava, Tynec n. L.,
Rozmital p. T., Sadska, (0)

= existence slabych niZSich center v pfiméstském tizemi Prahy — Uvaly,
Cernosice, Kostelec n. C. L., Jilové u P., Kamenice, Mnichovice, (+1)

= existence slabych niZSich center na obvodé kraje — Votice, Bieznice, Zru¢ n. S.,
Meéstec Kralové, (+1)

= nizky potencial nékterych center ve vztahu k jejich roli v osidleni — Cernosice,
Votice, Méstec Kralové, (+1)

* velmi malé administrativni izemi nékterych mést (Kladno, Mladé Boleslav,
Ptibram, Kolin). (0)

= Spatna dostupnost (dopravni obsluha ) nékterych vizemi:

= $patné napojeni center na nadirazenou dopravni sit’ (Kladno — R6, Neratovice —
D8, Kralupy n. Vlt. — D8), (+2)

= nedoieSené napojeni nékterych center mimo hlavni dopravni koridory —
Rakovnik, Nymburk, Vlasim, (+1)

= $patné propojeni center v severozapadni ¢asti Prazského regionu (Beroun,
Kralupy n. Vlt. a Slany s Kladnem), (+1)

= nevyhovujici kvalita Zelezni¢niho spojeni Kladna s Prahou. (+2)

Hodnoceni vlivu ZUR

V porovnani s celou republikou ma stiedocesky prostor jednoznacné nejvyssi uroven i
rozvojovy potencidl. Hlavni slabé stranky se proto vztahuji pfedev§im k vnitinim
uzemnim nerovnovaham. Ty jsou dvojiho typu: periferni prostory a naopak
exponované zazemi Prahy s vysokou a obtizné regulovatelnou ristovou dynamikou.
Rozsah perifernich prostorii je pomérné znacny (podstatné¢ vice nez vymezené
problémové tzv. specifické oblasti) zvlasté v jiznich Castech kraje a dale prevazné pfi
krajskych hranicich. Podporou zde muze byt pochopitelné opét rozvoj dopravni
infrastruktury a pfisluSnych mikroregiondlnich stfedisek. Obdobn& vyznamné je
vyuziti potencialu pro rekreaci a cestovni ruch, coZ je i jednou z priorit ZUR. Kone¢né
navrhované zesileni mezikrajské spoluprace miize k feSeni periferni problematiky
znaéné prispét, nebot” se tyka zon podél krajskych hranic. Ty cCasto predstavuji
rozvojové bariéry zemné — administrativniho i1 dopravniho typu.

Opaénym extrémem je bliz§i — postupné vSak rozSifované — metropolitni zdzemi
Prahy. Jednd se o vysoce atraktivni uzemi, jehoz pfitazlivost se projevuje nejen u
sidelnich funkci, ale 1 u funkci ekonomickych/pracovnich a rekreacnich. Odpovidajici
zajmové stiety spolu s vysokou rozvojovou dynamikou si vynucuji podstatné vyssi
regula¢ni/koordinacni ovlivilovani pravé uzemné planovacimi néstroji (nebezpeci tzv.
sidelni kaSe). Podminkou uspé$né regulace je i odstranéni zpozdéni ve vystavbé
socialni i technické infrastruktury. Zvlastni opatieni v oblasti socidlni politiky jsou
potfebnd v disledku rostouci socidlni, demografické a omezen¢ 1 narodnostni
heterogenity obyvatelstva.
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111. Vliv na vyuziti silnych stranek a prilezitosti ifreSeného uzemi z hlediska podminek pro

soudrznost obyvatel

SILNE STRANKY

Vyjimeéné prizniva poloha v zazemi Prahy, jakoZto nejvyznamnéjsiho centra

v transformaénim vyvoji; diisledky této skute¢nosti se komplexné promitaji do
pozitivniho socioekonomického a demografického vyvoje celého kraje (+1)

Velmi dobré ekonomické a socialni poméry obyvatelstva — nizka nezaméstnanost,
relativné vyssSi mzdy (0)

Piizniva socialni struktura obyvatelstva, kvalifikovanost pracovni sily i
nadprimérna vzdélanostni uroven obyvatelstva (0)

Nejvyssi populaéni rist v CR a jeho postupné zrychlovani; piedeviim roste migraéni
atraktivita kraje, ktera ma pozitivni diisledky jak na vékovou strukturu, tak na
uroven vzdélanosti obyvatelstva (0)

Postupné, byt’ silné diferencované pienaseni atraktivity Prahy do jejiho zazemi
kombinované s uplatnénim regionalnich rozvojovych poélia — Mlada Boleslav,
néktera sidla v uz$im metropolitnim zazemi Prahy, v poslednich letech Kolin a dalSi
centra (+1)

Stabilizovana regionalni organizace — struktura osidleni a hierarchie stredisek,
komplexita jejich funkci apod., silna regionalni vyssi centra (Mlada Boleslav véetné
Kosmonos, Kladno, Kolin-Kutna Hora) a vyznamna stiedni centra (Pfibram, Mélnik,
Beroun véetné Kralova Dvora, Kralupy nad Vitavou, Rakovnik, BeneSov) (+1)
Efektivni uzemni délba prace a jeji rozvijeni — prohlubovani vyhodné specializace
dilé¢ich uzemnich jednotek podle polohovych i mistnich predpokladii (0)

Ve vybranych ¢astech kraje mimoradné priznivé podminky pro bydleni (BeneSov,
Cernosice, ﬁiéany, Brandys nad Labem - Stara Boleslav); Dolni Poberouni a prostor
Ri¢any — Mnichovice maji mimo jiné i vyhodné Kolejové spojeni s Prahou (+1)

V centrech osidleni dobra vefejna obéanska vybavenost (0)

V priméstském tizemi Prahy cela Ffada obchodnich a zabavnich center, coz lze
hodnotit z hlediska uspokojovani vybranych potieb obyvatelstva jako pozitivni
(negativni vliv na Kkrajinu a negativni vliv na mistni obchodni sit’ viz jiné ¢asti textu)
napiiklad Cestlice, Tuchoméfice (pied dokon&enim) (0)

Ve vybranych ¢4stech kraje mimoiadné p¥iznivé podminky pro rekreaci — v RURU
bylo vymezeno na uzemi kraje 19 oblasti se zvySenym vyznamem pro rekreaci (0)

PRILEZITOSTI

Diky sounaleZitosti kraje s hlavnim méstem i diky zaloZenym rozvojovym tendencim
maji Stiedni Cechy vyrazné nadprimérné predpoklady pro dalii rist. (0)
Soubézné s tim bude dochazet i k posilovani metropolitniho arealu; hlavni
prilezitosti a zaroven potiebné podpory jsou trojiho druhu:
= nepochybny dynamicky rist bude nutné zabezpecdit predevs§im zasadnim
zlepSenim dopravni, technické i socialni infrastruktury — s cilem posileni
svébytnosti a sobésta¢nosti v lokalni uirovni i celkové propojenosti v irovni
regionalni (metropolitni), (+1)
= vsouladu s pfedpokladanym riistem je potiebna dalSi podpora rozvoje
kvality lidskych zdroji — vzdélanost, podnikatelska aktivita apod., (0)
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= pravdépodobny dalSi populacni rist podminény i vyssi imigraci bude
vyzadovat predevs§im rozsireni socialni infrastruktury, realizaci vhodné
socialni politiky ve sméru k zachovani socialni soudrznosti apod. (+1)

* Vyuzit Gzemni diferenciace (nerovnomérnosti) prostiednictvim rozvoje izemni délby
prace a adekvatnim prohlubovanim kooperace (zejména vyrobni a zejména mezi
silnymi a slabymi mikroregiony) a vhodné specializace dil¢ich izemnich jednotek;
to miZe byt cesta k vyrovnavani v socioekonomické urovni (kvalité Zivota)
obyvatelstva (+2)

= ZvySeni dostupnosti center zaméstnanosti a sluZeb (véetné posileni hromadné
dopravy) (+1)

= Zajisténi vhodné specializace mistni ekonomiky; specialni pozornost a podporu
pritom vyZaduji dva extrémni typy izemi:

= zaostavajici a slabé osidlené prostory (predevs§im okrajova uzemi zvlasté
v jizni ¢asti kraje), kde je potiebné posileni vlastni ekonomické zakladny
regionalnich stiedisek (nap¥. PFibram, VlaSim, ale i menSi stfediska jako je
Méstec Kralové nebo Zruc n. Saz.); dale je zde dileZita podpora
mikroregionalni dopravni infrastruktury, harmonizace ochrany Zivotniho
prostiedi a zaroveii i rozvoje rekreac¢nich funkei, (+1)

= naopak v nejvice exponovanych uzemich (metropolitni zizemi Prahy, hlavni
urbanizované osy) bude potiebné ,,zvladnuti® vysoké riistové dynamiky;
podminkou je potiebny rozvoj technické a socialni infrastruktury (viz
aktualni stav v suburbanizacni zoné) a zaroven efektivni uziti nastroji
uzemni a regionalni politiky v zajmu komplexni koordinace sloZek
dynamického rozvoje (bydleni, rekreace, doprava sluzby) a ochrany hodnot
krajiny. (+1)

= Optimalizace planovani rozvoje hl. m. Prahy a obci v ramci spole¢ného
metropolitniho prostoru (+1)

= Vytvoieni odpovidajicich niZSich center osidleni v pfiméstském izemi Prahy,
schopnych saturovat potieby vlastnich obyvatel i svého spadového uizemi (Hostivice,
Jesenice) (+1)

= ZlepSeni podminek pro rekreaci i cestovni ruch doplnénim chybéjici infrastruktury
(+1)

Hodnoceni vlivu ZUR

Navzdory pravdépodobnému vSeobecnému ekonomickému Utlumu ma stfedocesky
prostor nadale vyrazné¢ nadprimérny rozvojovy potencial. K jeho vyuziti muze
nepochybné napomoci realizace navrhit ZUR, a to v nékolika ohledech. Primarni
vyznam bude mit dal$i rozvoj dopravni infrastruktury, nebot’ silnéj$i wvnitini
propojenost celého regionu zvySuje moznosti ekonomické kooperace i vSeobecné
flexibility systému osidleni. Zvlastni efekty mtize ptinést dalsi expanze metropolitniho
arealu zejména vychodnim smérem a podél hlavnich komunikacnich os.

ZlepSeni dopravni obsluznosti ve spojeni s podporou rozvoje mikroregiondlnich
stiedisek je cestou ke zmirnéni vnitinich uzemnich disproporci a k feSeni problémi
periferie. Pozitivni vliv v téchto souvislostech by méla i podpora aktivit ve sféfe
rekreace a cestovniho ruchu.

Klicovy vyznam bude mit rozvoj dopravni infrastruktury, a to jak v tirovni hlavnich
silnicnich a Zelezni¢nich komunikaci, tak v Grovni regiondlnich a lokélnich
komunikaci zajiSt'ujicich napojeni na dopravni makroinfrastrukturu. To je podminkou
pro rozvoj uzemni ekonomické kooperace i pro zvySeni mobility pracovni sily.
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Vzhledem k vyznamnym uzemnim rozdilim v intenzit¢ osidleni a hospodaiské
rozvinutosti mé specificky vyznam podpora perifernich prostorti. Ta je mozna
ptedevsim prostfednictvim podpory stfedisek (Pfibram, Rakovnik, VlaSim, Sedlcany a
dale Votice, Uhlifské Janovice a Zru¢ nad Sazavou) a zlepSenim jejich dopravni
dostupnosti. U exponovanych tizemi v zdzemi Prahy je nutny rozvoj nejen technické,
ale zejména socialni infrastruktury, a to i v ,,niz8ich® centrech jako jsou Ricany,
Jesenice a Hostivice, které jsou schopné saturovat potfeby obsluhy svého tizemi.
Hlavni problémy vyvolané nastupujici ekonomickou recesi bude mozné zmirnit
pfedev§im statnimi zdsahy vramci socidlni (rozvoj a zlepSeni socidlnich siti,
rekvalifikaénimi programy apod.) a zejména ekonomické politiky (podpora
strukturdlnich zmén, podnikatelskych aktivit, diverzifikace ekonomiky).

118



D.IV. Vliv na stav a vyvoj hodnot reSeného uzemi

Hlavnim piinosem ZUR Stfedodeského kraje je komplexni piistup k ochrang hodnot zalozeny
na principu trvale udrzitelného rozvoje uzemi. To znamena, ze ZUR Stfedoteského kraje
vytvafeji podminky pro ochranu a rozvoj hodnot pfirodnich, ale i1 kulturné historickych a
civilizacnich.

Hodnoty tizemi byly zji§tovany jiz v Uzemné analytickych podkladech Stiedogeského kraje.
Maji bud’ charakter limitd vyuziti Uzemi (zejména ze sféry ochrany piirody a krajiny a
pamatek) nebo byly zjiStény vlastnim Setfenim ¢i prizkumem zpracovatelského tymu.

V Zadani ZUR byly v kapitole ,,Upfesnéni uzemnich podminek koncepce ochrany a rozvoje
ptirodnich, kulturnich a civiliza¢nich hodnot na uzemi StfedocCeského kraje” stanoveny
pozadavky na ochranu hodnot.

Kapitola &.5 navrhu ZUR ,,UpFesnéni uizemnich podminek koncepce ochrany a rozvoje
prirodnich, kulturné historickych a civiliza¢nich hodnot izemi* tyto podminky stanovuje
s ohledem na predeslé dokumentace a podklady. V kapitole ¢.5 navrhu ZUR jsou jmenovité
stanoveny zasady pro zajiSténi ochrany uzemi s pfirodnimi a kulturné historickymi hodnotami
a mozného rozvoje téchto uzemi.

Podminky ochrany hodnot jsou stanoveny v ,,zasadach pro usmériiovani izemniho rozvoje a
rozhodovani o zménach v izemi“ a ve ,stanovenych ukolech pro tizemni plinovani*
v rozvojovych oblastech a osach a specifickych oblastech.

Hodnoty uzemi byly také kritériem pfi vymezovani oblasti se shodnym krajinnym typem a
cilovych charakteristik krajiny. Také pfi stanoveni ,,zdsad pro plinovani zmén v izemi
oblasti se shodnym krajinnym typem* byly hodnoty uzemi zohlednény (viz nasledujici
text).

Promitnuti hodnot uzemi do cilovych charakteristik krajiny a oblasti shodnvch
Krajinnvch typu

Na podkladé krajskych tuzemné analytickych podkladl, predevsim s vyuzitim ,,Vykresu
hodnot®, byly vymezeny ,,Oblasti shodnych krajinnych typi* a jejich cilové charakteristiky.
Cilové charakteristiky uvedené v posuzované ZUR vyjadiuji skutecnosti, které mohou byt
procesem uzemniho planovéni ovlivnény.

Jedna se zejména o:

e navrh Gcelného vyuziti izemi a jeho prostorového usporadani,

e dosazeni obecné prospéSného souladu vetfejnych a soukromych z4jmi na rozvoji
Uzemi,
sledovani potencialu spolecenského a hospodaiského rozvoje feseného uzemi,
ramcovou specifikaci charakteru nezastavéného tizemi na regiondlni Grovni tak,
vyjadieni pfevazujiciho fenoménu vymezenim oblasti krajinného typu,
vyjadieni poméru konzervativniho a liberalniho ptistupu k ptipadnym zménam
stavajiciho vyuziti Gzemi.

ZUR vymezuji na tzemi kraje nasledujici krajinné typy (v grafické &asti jsou oznadeny
uvedenymi kody):
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S - krajina sidelni;

U - krajina ptiméstska;

R - krajina rekreacni;

krajina s komparativnimi pfedpoklady zemédélské produkce:
O - krajina polni
C - krajina chmelatska
V - krajina vinatska

W - krajina vodarenska;

N - krajina relativné vyvazena;

H - krajina zvySenych hodnot;

P - krajina pfirodni;

ZUR dale vymezuji:
a) koridorové vazby v krajiné (,,zelené kliny*)

Z nazvi oblasti krajinného typu lze odvodit, které zvySené hodnoty prezentuji:

o Krajiny p¥irodni zahrnuji uzemi s relativné nejvys$Simi pfirodnimi hodnotami,
jejichz plosny rozsah dosahuje regiondlniho méfitka. V daném ptipad¢ se jedna
predev§im o CHKO. ZUR pozaduji vyrazné konzervativni piistup ke zménam
vyuziti izemi v tomto typu krajiny.

o Krajiny zvySenych hodnot zahrnuji oblasti, ve kterych jsou ve zvySené mire
koncentrovany ptirodni, kulturné historické a estetické hodnoty, ale svymi
parametry nespliiuji kritéria pro vyhlageni CHKO. ZUR pozaduji konzervativng;si
pristup ke zménam vyuziti izemi v tomto typu krajiny.

o Krajiny voddrenské zahrnuji oblasti, u kterych byla v RURU vyhodnocena
zvysena vodohospodaiska funkce a svym plosnym rozsahem dosahuji regionalniho
méfitka. ZUR pozaduji vyrazné konzervativni piistup ke zménam vyuziti tizemi
v tomto typu krajiny.

o Krajiny s vyznamnymi predpoklady zemédélské produkce zahrnuji 0zemi, ktera
maji zvySené hodnoty pro zemédelskou produkei.

e Krajiny polni zahrnuji oblasti, ve kterych pievladaji pady nadprimérné
kvality a i dal$i ptfirodni podminky (napft. terénni) vytvareji komparativni
vyhodu pro zemédélské hospodaieni. ZUR pozaduji konzervativngjsi
ptistup ke zméndm vyuziti tzemi v tomto typu krajiny.

e Krajiny chmelaiské zahrnuji oblasti, které jsou charakteristické
ptirodnimi pfedpoklady k produkci chmele (zejména ptidni a klimatické).
ZUR pozaduji konzervativngjsi piistup ke zméndm vyuziti izemi v tomto
typu krajiny.

e Krajiny vinaiské zahrnuji oblasti, které jsou charakteristické ptirodnimi
predpoklady k péstovani vinné révy. ZUR pozaduji konzervativngjsi
pristup ke zméndm vyuziti uzemi v tomto typu krajiny.

o Krajiny relativné vyvaZené predstavuji oblasti, jejichz zakladni hodnota cilové
spociva v relativni vyvazenosti mezi zachovanim pfirodnich hodnot uzemi a jeho
exploataci. ZUR predpokladaji liberalngji piistup ke zménam vyuziti tizemi
v tomto typu krajiny.
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1. Vliv fe$eni na stav a vyvoj pfrirodnich hodnot zjisténych v RURU

Piirodni hodnoty jsou evidovany a v ZUR chranény. Vybrané hodnoty jsou zobrazeny
v koordina¢nim vykresu. Jedna se o cely systém zvlasté chranénych uzemi, lokalit NATURA
2000, mokiadni systémy, plochy pro tézbu surovin, vodohospodaisky vyznamna tzemi
s velkymi podzemnimi i povrchovymi zdroji pitné vody, uzemi s ptirodnimi léCivymi zdroji,
krajindisky hodnotn4 izemi - krajinné¢ pamatkové zony, ptirodni parky a tzemi se zvySenou
hodnotou krajinného razu, vyznamné krajinné prvky mimo tizemi CHKO a skladebné ¢asti
USES.

V ZUR jsou stanoveny , zdsady pro zajisténi ochrany izemi s piirodnimi hodnotami a
mozného rozvoje téchto uzemi®. Tyto zasady mimo jiné stanovuji pozadavek respektovat
ochranu vyse uvedenych piirodnich hodnot, chranit a podporovat plnéni krajinnych funkci
souvisejicich s pfirodnimi hodnotami (ochrana biodiverzity a pozitivnich charakteristik
krajinného razu, ekostabiliza¢ni a reten¢ni funkce, trvale udrzitelné vyuzivani vodnich zdroja,
ochrana nerostného bohatstvi, apod.). Stanovuji zésady pro ochranu ptirodnich hodnot
v souvislosti s moznymi lidskymi aktivitami v krajin¢ (bydleni, rekreace, tézba, lazenstvi,
vystavba dopravni a technické infrastruktury, vodohospodaiské tpravy apod.).

V navrhu ZUR jsou v kapitole 5. Upiesnéni tizemnich podminek koncepce ochrany a
rozvoje prirodnich, kulturné historickych a civiliza¢nich hodnot tizemi kraje, vymezeny
nadmistni pfirodni, kulturné historické a civilizacni hodnoty. K t¢émto hodnotam se vztahuje
posouzeni vlivu ZUR.

Pi¥irodni hodnoty izemi

Vyhodnoceni jednotlivych staveb a opatfeni upozornilo na potencialni dil¢i strety.
Nasledné bylo provedeno upiesnéni pribéhu koridoru (pokud to bylo na turovni
regiondlni dokumentace mozné) a piipadné byla navrzena opatfeni k jejich
minimalizaci.

Zv1asté chranéna izemi ochrany prirody a krajiny

Vzhledem k rozsahlosti chranénych krajinnych oblasti a jejich geografické poloze se
v nékterych ptipadech nelze vyhnout dil¢im negativnim zadsahGim.

Ptirodni bariéry jsou piekonavany pfi styku intenzivné osidlenych oblasti dopravni a
technickou infrastrukturou. Nutnou modernizaci nebo dostavbou téchto zafizeni
dochdzi v fad¢ ptipadi k neptiznivému ovlivnéni hodnot feSeného tzemi. Nepiiznivé
vlivy na sledované hodnoty ZUR zmirfiuji nebo eliminuji formou vyhledavani
vhodnych feseni, formou volby variant zdmérti apod.

ZUR vykazuji diléi negativni vlivy na hodnoty feseného tizemi, které nelze zcela
eliminovat, ale Ize je zmirnit v ramci podrobnéjsi izemné planovaci dokumentace
(zptesnénim lokalizace), v rdmci projektové dokumentace dil¢ich staveb (zptesnénim
lokalizace a volbou vhodného technického feSenti).

Lokality soustavy NATURA 2000 - evropsky vyznamné lokality a ptaci oblasti
Pro nékteré¢ zaméry na zdklad¢ dostupnych informaci o zdméru a vyskytu pfedmétt
ochrany neni mozno pfesné urcit vyznamnost vlivu. V téchto ptipadech musi byt vliv
podrobné vyhodnocen v procesu dalsiho posuzovani zdmért.
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Mokiadni ekosystémy - mezinarodné chranéné mokiady Libéchovky a PSovky
Vliv bude pfinejmensim mirny, neni vSak vylouceno, ze pti podrobném vyhodnoceni
by mohl byt uréen i jako vyznamngjsi. ZUR, respektive dokumentace SEA, navrhuji
opatieni vedouci k minimalizaci téchto vlivi.

Krajinafsky hodnotnd tzemi - krajinné pamatkové zény Osovsko a ZehuSicko, pfirodni parky
a tzemi se zvySenou hodnotou krajinného razu

ZUR respektuji hodnoty, dil¢im zptisobem je rozvijeji, ale vykazuji téz diléi negativni
vlivy na hodnoty fesené¢ho uzemi.

Vzhledem k rozsahlosti obecné chranénych tzemi (19 ptirodnich parkd) a jejich
geografické poloze se v nckterych pfipadech nelze vyhnout dil¢im negativnim
zéasahiim - zejména dopravni a energetické stavby a dalsi vlivy.

Za pozitivni vlivy je mozno pokladdat vymezeni krajinnych typtl a stanoveni zékladnich
zasad ochrany ptirodnich hodnot a krajinného razu.

Vvyznamné krajinné prvky mimo tzemi CHKO

Vzhledem k rozsahlosti obecné chranénych uzemi se v nékterych piipadech nelze
vyhnout dil¢im negativnim zasahiim - zejména dopravni a energetické stavby a dalsi

vlivy.

Skladebné &asti USES

ZUR respektuji hodnoty, dil¢im zptisobem je rozvijeji, ale vykazuji téz diléi negativni
vlivy na prvky USES.

Za pozitivni vlivy je mozno pokladat vymezeni skladebnych ¢asti nadregionalniho a
regionalniho USES, které je koordinované a zdvazné pro cely kraj.

Za negativni lze povazovat stiety a kiizeni dopravnich a energetickych staveb s prvky
USES.

Pro piedchizeni stfetim navrhuji ZUR fadu zisad pro navrhovani dopravnich tras a
infrastrukturnich vedeni ve vymezenych koridorech. Dalsi opatieni navrhuje dokumentace
Vyhodnoceni vlivu na Zivotni prostiedi SEA, respektive Natura. Také tato opatfeni byla
prevzata do ZUR Stredodeského kraje.

2. Vliv feseni na stav a vyvoj kulturnich hodnot zjisténych v RURU

Kulturni hodnoty jsou evidovany a v ZUR chranény. Vybrané hodnoty jsou zobrazeny
v koordina¢nim vykresu. Jedna se o pamatkoveé chranéna uzemi a objekty: kulturni pamatku
zafazenou do seznamu svétového kulturniho a pfirodniho dédictvi UNESCO - Kutna Hora,
Prihonicky park a zamek, narodni kulturni pamatky, méstské pamatkové rezervace, méestské
pamatkové zony, vesnické pamdatkové rezervace, vesnické pamatkové zony, archeologické
pamatkové rezervace a dalsi vyznamné arealy v pamatkovém zajmu.

V ZUR jsou stanoveny ,,zdsady pro usmérnovani uzemniho rozvoje a rozhodovani o zméndch
v souvislosti s ochranou a rozvojem kulturné historickych hodnot “.
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Tyto zasady mimo jiné stanovuji pozadavky:
= prirealizaci rozvojovych zamerii v sirsim okoli pamatkové chranénych vzemi a
objektii respektovat kulturné historické hodnoty (tj. predevsim hodnoty urbanistické a
architektonické) a zvazovat mozné stiety s pozitivnimi znaky charakteristik krajinného
razu;
= stanovit podminky pro vyuziti kulturné historickych hodnot pro cestovni ruch, s tim, zZe
budou prosazovany trvale udrZitelné formy cestovniho ruchu a doprovodnych sluzeb.

3. Vliv feseni na stav a vyvoj civilizaénich hodnot zjisténych v RURU

Civilizaéni hodnoty jsou evidovany a v ZUR chranény, pro rozvoj civilizaénich hodnot
vytvareji ZUR piredpoklady. Vybrané hodnoty jsou zobrazeny v koordina¢nim vykresu.

Jedna se o:

= centra sidelni struktury uvedena v kapitole 2.5;

* nadmistni silni¢ni sit’ tvofena dalnicemi D1, D5, D8, D11, rychlostnimi
komunikacemi R4, R6, R7, R10 a vyhovujicimi useky silnic I. tfidy ¢.3, 9, 12, 16, 18,
32 a 38, v¢etné silni¢niho okruhu kolem Prahy (SOKP);

= elezniCni trat& celostatnich drah Praha — Plzefi, Praha — Usti nad Labem, Praha —
Pardubice, Praha — BeneSov, Praha — Lysa nad Labem, Mélnik — Lys4 nad Labem —
Kolin — Caslav (dvoukolejné, elektrifikované traté s dokonéenou &i piipravovanou
modernizaci);

= vefejné mezinarodni letisté Praha-Ruzyné; letist€¢ Vodochody, BeneSov-Nesvacily;

= vybrané prvky energetické infrastruktury - elektrarny EME Horni Pogaply, ECK
Kladno, rozvodny (400 kV) Cechy Stied, EME, Tynec nad Labem;

= vyybrané stavby vodohospodatské infrastruktury — vodni nadrze: Slapy, Orlik, Svihov,
Vrchlice.

Zésady pro usmériiovani uzemniho rozvoje a pro rozhodovani o zménach v tizemi a ukoly pro
uzemni planovani v souvislosti s ochranou a rozvoje civiliza¢nich hodnot jsou stanoveny
v kap. 2. az 4. ZUR kraje.

Silni¢ni doprava

Trasy a zafizeni dopravni infrastruktury, realizované predchozimi generacemi, nalezi
k nejvyznamnéj§im civilizaénim hodnotam. Navrh ZUR tyto hodnoty pIné akceptuje a vytvaii
stavebn¢ pravni podminky pro jejich dal$i rozvoj a zejména dokompletaci ucelenych tras
(definovani jako VPS).

Zelezni¢ni doprava

Trasy a zafizeni Zelezni¢ni dopravy, realizované v poslednich vice nez 150 letech jsou velmi
vyznamné civilizaéni hodnoty. Navrh ZUR tyto hodnoty plné akceptuje a vytvaii stavebné
pravni podminky (definovani jako VPS) pro jejich dalsi rozvoj (zejména v piipad¢€ realizace
novych koridora VRT).

Letecka doprava

LetiSté¢ Praha — Ruzyné pfedstavuje mimoiadn€ vyznamnou civilizacni hodnotu. Vyznamnymi
hodnotami jsou téz letist€ Vodochody a BeneSov - Nesvacily, ve své kategorii nejvyznamnéjsi
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letiité i vzhledem ke svému rozvojovému potencialu. Tyto hodnoty navrh ZUR plné
respektuje a vytvari podminky pro rozvoj letisté¢ Praha - Ruzyné.

Vodni doprava

Labska a Vltavska vodni cesta jsou rovnéz nezpochybnitelnou civilizacni hodnotou ovsem
s problematickym plnym vyuzitim jejiho potencialu. ZUR sleduji zdmér splavnéni stfedni
Vltavy doplnénim chybé&jicich plavebnich objektii — lodnich zdvihadel s vyuzitim zejména
pro rozvoj rekreace na tdolnich nadrzich Slapy a Orlik.

Technicka infrastruktura

Mezi civiliza¢ni hodnoty technické infrastruktury v rdmci kraje lze zaradit sit’ VVN 400 kV
vcetné TS 400/110 kV pro pokryti potfeb Prahy a ptilehlého uzemi Stfedoceského kraje, ktera
je v navrhu ZUR dokompletovana.

Dalsimi zakladnimi hodnotami jsou i plynovody, produktovody, ropovody a dal§i vyznamna
technicka zatizeni.

Za vyznamnou civilizacni hodnotu lze rovnéz povazovat vicezdrojové zasobovani Prahy
pitnou vodou, které je pln¢€ vyuzivano i pro zdsobovani rozsadhlych tizemi kraje.

Prumyslové, skladové a logistické arealy

Civilizaénimi hodnotami jsou i vyznamné pramyslové, skladové a logistické arealy. ZUR je
akceptuji a vytvareji podminky pro jejich rozvo;j.
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