C. Vyhodnoceni vlivli zdsad uzemniho rozvoje na stav a vyvoj
uzemi podle vybranych sledovanych jevi obsazenych
v uzemné analytickych podkladech.

Jevy jsou vyhodnoceny v tématickych okruzich v souladu s podklady pro rozbor udrzitelného
rozvoje uzemi:
1. Geologické a hydrogeologické poméry a zdroje nerostnych surovin
Vodni rezim
Hygiena Zivotniho prostiedi
Ochrana piirody a krajiny, USES
Zemédélsky ptudni fond a pozemky urcené k plnéni funkei lesa
Vetejna dopravni infrastruktura
Zajisténi vetejné technické infrastruktury
Sociodemografické podminky
. Struktura osidleni
10. Bydleni a ob¢anské vybavenost
11. Rekreace
12. Hospodarské podminky

00Nk W

Vliv ZUR na sledovany jev byl vyhodnocen zejména porovnanim tkolt stanovenych pro
ZUR v rozboru udrzitelného rozvoje uzemi a v zadani ZUR.

Byly vyhodnoceny:

= priority uzemniho planovani pro zajisténi udrzitelného rozvoje tizemi,

= vymezeni a zasady stanovené pro rozvojové oblasti a osy a specifické oblasti,

= koridory a plochy s nadmistnim vyznamem

= podminky koncepce ochrany a rozvoje ptirodnich, kulturnich a civiliza¢nich hodnot
uzemi

= vymezeni cilovych charakteristik krajiny (oblasti se shodnym krajinnym typem)

= VPS a VPO, stavby a opatieni k zajiStovani obrany a bezpec¢nosti statu a asanacni
opatteni

= stanoveni priorit v oblasti vefejnych investic

Vedle vyhodnoceni vlivu je pro kazdé téma (tam, kde je to tcelné) uveden indikator stavu a
vyvoje sledovaného jevu.

Vybér indikatord byl proveden zejména podle nésledujicich kritérii:

= ma vztah k obecné definovanym kritériim udrzitelné¢ho rozvoje zemi

= ma vztah k problematice izemniho planovani

= je charakteristicky pro stav a vyvoj dané¢ho sledovaného jevu

= podklady pro jeho stanoveni jsou a pravdépodobné i budou standardné zjistitelné,
takze vyvoj indikatoru bude mozné dlouhodobé sledovat
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Seznam indikatoru:

. Vliv t€Zby na zmény v Gizemi (neni zpracovan kartogram)
= KO1 Retencni schopnost uzemi

= K02 Oblasti se zhorsenou kvalitou ovzdusi (OZKO)

= KO3 Koeficient ekologické stability

= K04 Zastoupeni uzemi ochrany piirody

= KOS5 Podil zemédé€lské pudy

. Zastoupeni ekologického zemédélstvi (neni zpracovan kartogram)
= KO06 Lesnatost izemi

= K07 Hustota zékladni dopravni sité

= K08 Cisténi odpadnich vod

= K09 Hustota zalidnéni v obcich

= K10 Index vyvoje poctu obyvatel

= KI11 Vzdélanostni uroven obyvatelstva

= K12 Index vékového slozeni obyvatelstva

= K13 Intenzita bytové vystavby

= K14 Standard byti

= K15 Vybavenost skolskymi zatizenimi

= K16 Pfirodni parky

= K17 Lesy ptfiméstské a rekreacni

= K18 Ekonomicka vykonnost spravnich obvodit ORP

= K19 Mira nezaméstnanosti

= K20 Pocet pracovnich ptilezitosti

= K21 Vyvoj pracovnich ptilezitosti

= K22 Podil ekonomicky aktivnich osob v nevyrobni sféfe hospodaistvi

Pro zobrazeni vybranych indikatorii byly vyhotoveny kartogramy (K01 az K22) ve formatu
A3, které jsou obsazeny v priloze.
V pftiloze jsou vlozeny také dvé prusvitky:

* s vymezenim rozvojovych oblasti a os a specifickych oblasti
= s vymezenim oblasti se shodnym krajinnym typem

Pomoci prusvitek 1ze posoudit stav a ptipadné vyvoj sledovaného jevu v danych oblastech a
osach.
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1. Geologické a hydrogeologické poméry a zdroje nerostnych surovin

1.1. Vliv ZUR na stav a vyvoj geologickych a hydrogeologickych pomérii a
zdroje nerostnych surovin

Problematika geologickych a hydrogeologickych poméri a zdroji nerostnych surovin je
z hlediska pozadavki zadani ZUR splnéna.

Plochy pro t&Zbu nerostnych surovin jsou zatazeny v ZUR mezi piirodni hodnoty tizemi kraje.

Jedna se o:

= vyuZzivand vyhradni loZiska s dobyvacimi prostory;

= nevyuzivana vyhradni loziska s dobyvacimi prostory, popt. dobyvaci prostory s
ukonc¢enou tézbou;

* nevyuzivand vyhradni loziska s chranénym loziskovym Gzemim;

= nevyuzivand vyhradni loZiska bez stanovené ochrany chranéného loziskového tizemi;

= vyuzivana loziska nevyhrazenych nerostt, kterd jsou soucasti pozemku, u kterych byla
povolena téZzba na zdklad€ izemniho rozhodnuti a ptislusného obvodniho banského utradu;

* nevyuzivana loziska nevyhrazenych nerosti, kterd jsou soucasti pozemku;

= registrované a evidované prognézni zdroje vyhrazenych a nevyhrazenych nerostu.

V ZUR byly stanoveny zasady pro zajiSténi ochrany tizemi s p¥irodnimi hodnotami a
moZného rozvoje téchto izemi. Zasady se zamétuji na koordinaci s prvky USES:

,, Vytvdret podminky pro Setrné vyuzivani loZisek nerostii. Pii vymezovani USES hledat plochy
mimo loZiska nerostii, vnik piekryvu loZiska skladebnou cdsti USES umoznit jen v nezbytnych
pripadech a pri zohledneni stanovenych dobyvacich prostorii. Pri povolovani hornické
cinnosti vychazet z toho, Ze vymezeni biocenter a biokoridorii pres loZiska nerostii neni
prekazkou jejich vyuzivani. V takovych pripadech je nezbytné podporovat funkci USES jak pFi
samotné tezbe, tak pri jejim ukoncovani a zejména rekultivaci tézbou dotceného vizemi, kdy
dojde za predem stanovenych podminek k vytvorent funkéniho prvku USES "

Reseni prekryvii skladebnych ¢asti USES a lozisek nerostii - bude vychazet z ,.Dohody
uzaviené mezi MPO a MZP k feseni stéetd loZisek nerostnych surovin s prvky USES ze dne
16.2.2009 &.j. 741/610/09(MZP) a 5.3.2009 &.j. 7770/09/05100/05000(MPO)", jejiz text
uvadi:

Té&zba nerostii v USES

Skladebné ¢&asti USES je nutno prioritné stanovovat mimo plochy zji§ténych a
ptedpokladanych lozisek nerostii vzhledem k jejich nepfemistitelnosti. Tam, kde to nebude
vyjimeéné mozné, respektovat pii vymezovani ¢asti USES na loziscich stanovené DP, mimo
DP pak napf. doasnym stanovenim &asti USES a jeho findlnim vytvofenim aZ po skon&eni
tézby, stanovenim podminek rekultivace.

Pokryti vymezenych biocenter a biokoridori do lozisek nerostnych surovin se vzajemné
nevyluéuje, protoze skladebné &asti USES nejsou prekdzkou vyuZivani loZisek nerostil
takovym zplisobem, ktery zajisti vzdjemnou koexistenci t&zby lozisek nerosti a funkce USES
pfi probihajici t&Zb&, nebo zajisti budouci obnovu dotasné omezené funkce USES. Stiety
mezi loZisky nerostnych zdrojii a stavajicim USES fesit v ramci zohlednéni vzijemnych
potieb vyuziti uzemi a zékonitosti, a to jak pro USES, tak i pro t&Zbu, pii kvalifikovaném
zpracovani postupu rekultivace iizemi po ukonceni t€Zby v rdmci povoleni hornické ¢innosti
nebo planu dobyvani. Plochy po tézbé nerostnych surovin v uzemi uréeném pro vybudovani
USES rekultivovat prioritné v souladu se zajmy ochrany piirody a krajiny.
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Vymezeni skladebnych &asti USES v tizemi lozisek tudiz neni piekazkou k piipadnému
vyuziti loZiska za podminky, Ze pokud budou funkce USES vyuzitim loZiska nerostii do¢asné
omezeny, budou po ukonceni t€¢Zby obnoveny v potfebném rozsahu.

Pii feSeni stietll (pfekryvil) ochrany nerostnych surovin se skladebnymi ¢astmi USES, tj.
s obecnou ochranou pfirody a krajiny, zohlednit tuto podminku:

Akceptovat charakter ¢asti USES a podporovat jeho funkce v cilovém stavu, a to jak pfi
samotné t&Zbe, tak i pii ukonCovani t€Zby a rekultivaci téZbou dotéencho izemi ve prospéch
USES.

1.2. Indikator stavu a vyvoje geologickych a hydrogeologickych pomért a
zdrojil nerostnych surovin

Indikator - Vliv téZby na zmény v uzemi

Udaje za Stfedodesky kraj v roce 2006

= celkovy rozsah t¢zby 5 156 ha

= rozsah ukoncenych rekultivaci celkem - 732 ha;

Udaje za Sttedogesky kraj v roce 2008

= celkovy rozsah tézby 3 190 ha

= rozsah ukoncenych rekultivaci celkem - 703 ha;

=  zdroj dat: Statisticka roenka Zivotniho prostiedi CR

= udaje jsou celkem pro tézbu v dobyvacich prostorech i mimo ni
Komentar k indikatoru:

Udaje za Stiedo¢esky kraj byly ziskany od Ceské geologické sluzby — Geofond, Kostelni 26,
170 06 Praha 7. Jsou kazdorocné vyhodnocovany na podkladé ro¢nich vykaz baisko-
technickych a provoznich udaji - Hor (MPO) 1-01 (schvaleno CSU pro MPO v ramci
Programu statistickych zjisStovani). Formulafe vykazl, elektronicky sbér dat a statistické
informace jsou na: www.mpo.cz.

Indikator se skladd ze dvou polozek. Eviduje celkovy rozsah probihajici tézby a rozsah

ukoncené rekultivace po t€zbé nerostnych surovin. Dlouhodoby trend obou polozek muze

signalizovat nasledné vyhodnoceni vyvoje tzemi:

= pomér mezi celkovou tézbou a ukonCenymi rekultivacemi se vyraznéji nemeéni - relativné
vyvazeny vyvoj pilifi udrzitelného rozvoje uzemi

= vyraznéji se zvysuje rozsah ukoncenych rekultivaci ve srovnani s celkovou tézbou -
relativné piiznivy vyvoj z hlediska ptirodniho pilife a vzhledu krajiny, s moznymi
negativnimi dopady do ekonomického piipadné i socialniho pilite

= vyraznéji se zvySuje rozsah celkové t¢Zby ve srovnani s ukon¢enymi rekultivacemi -
relativné ptiznivy vyvoj z hlediska ekonomického ptipadné i socialniho pilife, s moznymi
negativnimi dopady na pfirodni pilif a vzhled krajiny
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2. Vodni rezim

2.1. Vliv ZUR na stav a vyvoj vodniho rezimu Gzemi

Problematika vodniho reZimu je z hlediska pozadavki zadani spln¢na. Z hlediska pozadavka
navrzenych v RURU StfedoCeskeho kraje, v kapitole ,Problémy kfeSeni v Gzemné
plénovacich dokumentacich® (v ZUR) Ize feSeni ZUR komentovat nasledovné:

Ukol:
= Promitnout preventivni protipovodiova opatieni regionalniho rozsahu
Vyhodnoceni navrhu ZUR:

Zasady tzemniho rozvoje vytvareji podminky pro konkrétni technickou protipovodiiovou
ochranu, ale 1 pro zvyseni ptirozené retence povodi.

Opatieni na ochranu proti povodnim jsou specifikovana v Planech oblasti povodi — na Gizemi
Stredogeského kraje v povodich horniho a stiedniho Labe, dolni Vltavy a Berounky. ZUR
ptebiraji z Planu oblasti povodi opatfeni s nadmistnim vyznamem ochraiujici vys§i pocet
obyvatel a vyznamné materialni hodnoty.

Technické opatteni jako ohrazovani toku, ochranné zdi a mobilni konstrukce se soustted’uji
pfedevsim do intravilant vétSich mést.

K t¢innym opatfenim na ochranu proti povodnim patii i zvySeni retence v ploSe povodi,
predevS§im formou poldri. Ve StfedoCeském kraji jsou ve vyznamnéjSim rozsahu
specifikovana takova opatfeni v povodi stiedniho Labe na fece Mrlin¢.

Ve vyhodnoceni SEA i NATURA byly lokality protipovodiovych opatieni posouzeny (viz
kap. A. a B. tohoto textu a pfislusné dokumentace). Z hlediska vlivu na ostatni pilife
udrzitelného rozvoje (pilif socialni a ekonomicky) jsou tato opatieni jednozna¢nym pfinosem
pro ochranu lidi, pfirodnich, kulturnich i ekonomickych hodnot izemi. I z toho diivodu jsou
protipovodiiova opatieni zahrnuta v ZUR mezi vefejnd posp&$né stavby.

Navrzend tzemi poldrii je nutné upiesnit a stabilizovat v uzemnich planech, coz ZUR
stanovuji v zasadach pro usmériovani tzemniho rozvoje a rozhodovani o zménach
v uzemi“ a v ,,likolech pro uzemni planovani. Pii upfesnéni je nezbytné sledovat, kromé
protipovodiiové ochrany, téZ pozadavky na ochranu ptirodnich hodnot Gizemi.

Kromé névrhu konkrétnich protipovodnovych opatieni ZUR stanovuji obecné zasady péce o
krajinu pfi pldnovani zmén v Uzemi a rozhodovani o nich. Mezi témito zdsadami je i
pozadavek ,, rozvijet retencni schopnost krajiny “.

V ramci zobrazeni limitti obsahuje koordina¢ni vykres ZUR zaplavové &ary Q100, které hraji

roli pfi prevenci ohrozeni uzemi povodnémi.

* Vymezit Gzemni rezervy pro vodarenské nadrZe a jejich disledky na osidleni a
ochranu p¥irody (zasady stanovit v ZUR) s vyuZitim Generelu lokalit pro akumulaci
povrchovych vod (MZe 2009)

Vyhodnoceni navrhu ZUR:

V ramci  Generelu lokalit pro akumulaci povrchovych vod byly provéteny lokality diive
zahrnut¢ v SVP. Vysledné lokality pro akumulaci povrchovych vod (LAPV) byly
prodiskutovany s Odborem Zivotniho prostiedi a zeméd¢€lstvi Krajského uradu Sttedoc¢eského
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kraje. Bylo dohodnuto, ¢ viechny LAPV (v poétu 10) budou pievzaty do navrhu ZUR
v kategorii ,,izemni rezerva“.

V povodi Vltavy jsou to LAPV: Hrachov I. na toku Brzina, Hrachov II. na toku Brzina (tyto
dv¢ lokality jsou alternativni), Myslin na toku Skalice, Podoli na toku Mastnik.

V povodi Labe jsou to LAPV: Brezi na toku Klejnarka, Doubravcany na toku Vyrovka,
Tuchoraz na toku Sembera.

V povodi Berounky jsou to LAPV: Amerika na toku Klabava, Javornice na toku Javornice,
Klesténice na Jalovém potoce.

Ve vyhodnoceni SEA i NATURA byly tyto lokality posouzeny (viz dokumentace téchto
vyhodnoceni). Jejich vliv na pfirodu, osidleni, dopravni a technickou infrastrukturu musi byt
minimalizovan technickym feSenim pfi projekénim provétovani téchto zdmért. Z hlediska
vlivu na ostatni pilife udrzitelného rozvoje (pilit socidlni a ekonomicky) jsou tyto rezervy
hodnoceny jako nezbytné pro piipad eliminace pfipadnych klimatickych zmén.

2.2. Indikator stavu a vyvoje vodniho rezimu uzemi

Indikator — Retencni schopnost izemi — K01
= vypocet:

— Ccitatel: vyméra (les + TTP + zeleil)

zelen =cast druhu pozemku 14

— jmenovatel: celkovad vyméra tizemni jednotky
» udaj za CR: 46,4% (2007- 2009)
= Udaj za kraj: 34,6 % (2007- 2009)
= kartogram: zpracovan po katastrech — viz piiloha K01
= zdroj dat: CUZK, UHDP 2007-2009

Komentaf k indikatoru:

Zastoupeni zelen¢ (vCetné lest) a trvalych travnich porostll v izemi ma pfimy vliv na retenéni
schopnosti izemi. Proto je tento ukazatel vyznamny i ve vztahu k ohroZeni izemi povodnémi.
Toto ohroZeni se zvySuje zejména v oblastech se silnou urbanizaci, protoze zde piibyva
zpevnénych ploch ¢asto pravé na tukor ploch s dobrou reten¢ni schopnosti. Ve srovnani
s praimérem za CR ma Stfedocesky kraj niZ§i retendéni schopnost tzemi. Do tdaje za
StiedoCesky kraj se promita i vysoky stupen zornéni v kraji. Cilem je tedy zvySeni podilu
lest, trvalych travnich porostl a dalsi zelen€ a omezovani rozsahu zpevnénych ploch zejména
v nove urbanizovanych tzemich. Od roku 2007 se indikator nezménil.

3. Hygiena zivotniho prostredi

3.1. Vliv ZUR na stav a vyvoj hygieny Zivotniho prostiedi

Zadani ZUR ani RURU Stiedogeského kraje nestanovily pro ZUR ukoly k feSeni z oblasti
hygieny prostfedi. Konkrétni feSeni budou navrhovat zejména tizemni plany obci (lokalizace
COV, ploch pro kompostovani, feSeni starych ekologickych zatézi apod.).

Navthy ZUR budou mit na stav hygieny Zivotniho prostiedi vliv, a to zejména
prostfednictvim navrzenych dopravnich a insfrastrukturnich staveb.
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Vyhodnoceni navrhu ZUR:

Opati‘eni pro predchazeni, sniZeni a kompenzaci moZnych vlivii na Zivotni prostiedi

Zasady uzemniho rozvoje Stfedoceského kraje stanovily ,,Opatieni pro pfedchazeni, snizeni a
kompenzaci moznych vlivil na Zivotni prosttedi® (viz kapitola 4.3 Navrhu ZUR).

Na zakladé doporueni SEA navrhuji ZUR fadu spoleénych prostorovych opatieni pro
plochy a koridory dopravy a technické infrastruktury:

a) vymezeni koridorii s identifikovanym rizikem mozného vlivu na ptaci oblasti nebo
evropsky vyznamné lokality soustavy Natura 2000 zpresnit v ramci zpracovani navazujici
uzemné planovaci dokumentace s cilem minimalizace viivii na dotcené oblasti a lokality;

b) vymezeni koridorii liniovych zamérii dopravni a technické infrastruktury, které
prochazeji zaplavovym uzemim, smérové resit v nejkratsi mozné délce v zavislosti na
mistnich podminkdch;

¢) vymezeni koridorii dopravni nebo technické infrastruktury, zasahujicich do pasem
vodnich zdroju 1. a 2a stupné, zpresnit v ramci navazujici uzemné planovact
dokumentace s cilem nenaruseni vydatnosti a jakosti dotcenych zdrojii;

d) vymezeni koridorii dopravni nebo technické infrastruktury, zasahujicich do
stanovenych dobyvacich prostorii a chranénych loZiskovych vizemi, zpresnit v ramci
navazujici uzemné planovaci dokumentace s cilem minimalizace objemu zdsob vdazanych
v ochranném pilivi stavby.
ZUR navrhuji na zakladé doporu¢eni SEA také nasledujici spoleéna projektova opatieni
pro plochy a koridory dopravy a technické infrastruktury:

a) wvytvaret podminky pro ochranu obyvatelstva pred hlukem z dopravy. U zameéru, kde
existuje potencialni vznik rizika pro lidské zdravi (vlivy hluku a znecisténi ovzdusi) je
nutno dolozit ochranu verejného zdravi vcetné projednani s prislusnymi organy
nejpozdéji v ramci procesu EIA. Jednd se zejména o ndsledujici zameéry:

- silnicni stavby prochazejici v primém kontaktu s obytnou zastavbou

- rozsirovani letist

- Zeleznicni stavby v mistech kontaktu s obytnou zdstavbou

- vystavba novych energetickych zdrojii
V ramci pripravy jednotlivych staveb je nutno zajistit promitnuti opatieni k omezeni
viivii stavebni cinnosti do prislusnych planu organizace vystavby a jejich dodrzovani
béhem realizace stavby,

b) podminkou realizace zamérii zasahujicich do ochrannych pdasem vodnich zdrojii jsou

pozitivni vysledky hydrogeologického posudku a realizace ochrannych opatieni k
minimalizaci vlivii na rezim a jakost dotcenych vodnich zdrojiu;

¢) podminkou realizace zameérii prochazejicich zdplavovym tizemim jsou projektova
reSeni zajistujici minimalizaci vlivii na odtokové pomeéry (inundacni mosty) a
omezenim dlouhych Sikmo trasovanych prechodii. Nepripustna jsou takova reseni,
ktera svym podélnym sevienim udolnich usekii omezuji nebo znemozZnuji rozlivy
povodiiovych prutokit ve volné krajinée;

d) u zameri s vysokym rozsahem zpevnénych ploch pozadovat vybaveni destovymi
kanalizacemi s destovymi zdrzemi pro regulaci narazového odtoku srazkovych vod. V
ramci projektové EIA je nutné v podrobném méritku resit zajistéeni prostupnosti
liniovych dopravnich staveb ve smyslu metodiky AOPK CR;
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e) bansko-technicky posudek zajistit u zameérii zasahujicich do vizemi s predpokladanym
vyskytem diilnich dél (poddolované vzemi);

f) v pripade, Ze zamer zasahuje do blokii zasob vyhradniho loZiska a pokud vzemné
environmentalni nebo technické podminky neumoZnuji smérovou ci prostorovou
korekci, je realizace zdméru moznd pouze za podminky souhlasu MZP a MPO s
prevodem casti zdasob do kategorie vazanych v diisledku stanoveni ochranného pilire.
V pripadé pricchodu trasy stanovenym dobyvacim prostorem je nutny souhlas OBU:

g) u staveb, které vykazuji potencidalni vyznamny negativni viliv na krajinny raz
(nadzemni elektricka vedeni, silnice apod.) a které vstupuji na uzemi se zvysenou
hodnotou krajinného razu, vyzadovat pro navazujici uzemné planovaci a projektovou
dokumentaci navrh takovych prostorovych a technickych reseni, ktera budou
minimalizovat negativni vliv na krajinny raz;

h) u staveb, vyzadujicich zasahy do pozemkii urcenych k plnéni funkci lesa, vyzadovat
nahradni vysadbu a zalesneni.

Cistota ovzdusi

ZUR obsahuji fadu zdmérii vystavby obchvatti sidel ¢ silniénich pielozek, jejichz smyslem je
odvedeni tranzitni dopravy mimo obytnou zastavbu obci, piipadné zkraceni jejiho prujezdu
obytnou zastavbou. Realizaci téchto zdmért dojde k vyraznému snizeni emisni zatéze uvnitt
sidel a rovnéz k vétsimu rozptylu skodlivin mimo obytné tizemi.

Kvalita ovzdu$i miize byt realizaci navrhu ZUR naopak zhor$ena v oblastech a koridorech, do
kterych bude pfenesena tranzitni automobilova doprava ze stavajicich komunikaci, tzn.
zejména do koridorti dalnic, rychlostnich silnic a dalSich silnic I. a II. tfid. Tyto koridory jsou
vsak navrzeny tak, aby se negativni vliv na osidleni minimalizoval (naptiklad obchvaty sidel).
Ptipadny vliv bude eliminovan dil¢imi technickymi opatienimi.

V zasadach planovani zmén v izemi a rozhodovani o nich u krajinného typu ,, Krajiny

réc

rekreacni* je stanoven pozadavek ,,zasadni snizovani znecistovani vod a ovzdusi

Odpadové hospodarstvi
V ramci ZUR se ve sféte odpadového hospodaistvi nenavrhuji Zadna zatizeni nadmistniho
vyznamu.

Staré ekologické zatéze
V ramci ZUR se nenavrhuji Zadn4 opatfeni nadmistniho vyznamu ve vazbé na staré
ekologické zatéze.

Hluk

V obcich, kde se zdstavba nachazi v bezprostiedni blizkosti silnici 1. a II. tfidy, jsou Casto
piekraCovany limitni hodnoty 60dB, resp. 55dB a s vysokou pravdépodobnosti i limit 70 dB,
ktery plati v ptipad€ pouziti korekce pro starou hlukovou zatéz. Z uvedeného vyplyva, ze neni
mozné vzhledem k rozsahu hlukové zatéze po celém uzemi StiedoCeského kraje za
soucasnych intenzit dopravy technickymi prosttedky zcela zamezit expozici obyvatel
nadlimitnim hlukem v chranéném venkovnim prostoru staveb a v chranéném venkovnim
prostoru.

Jednim ze zasadnich krokii ke sniZzeni hlukové zatéze obyvatelstva je pievedeni tranzitni
dopravy mimo obytnd tUzemi sidel a usmériiovani hlavnich dopravnich tahti do
nejvyhodngjsich tras. Navrh ZUR tato kritéria spliiuje - v ramci koncepce je navrzena fada
zamérl vystavby obchvatl sidel ¢i silnicnich pielozek, které snizi hlukovou zatéz
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obyvatelstva v sidlech. Naopak negativn¢ mohou byt ovlivnéni obyvatelé Zijici v oblastech
navrhovanych dopravnich staveb a podél odjezdovych a ptijezdovych tras k témto stavbam, 1
kdyz jsou tyto stavby navrhovany tak, aby vliv na osidleni byl minimalni. Celkoveé vsak
obyvatel zasazenych nadmémym hlukem v piipadé realizace koncepce navrzené ZUR
vyrazn¢ ubude.

V dutsledku letecké dopravy muize dojit ke zvySeni hlukové zatéze obyvatel v sidlech leZicich
v leteckych koridorech a ochrannych pasmech. V ptipadé prazského letist¢ Ruzyné by vsak
celkovy vysledny efekt vystavby nové paralelni drahy mél byt z hlediska hlukové zatéze
pozitivni, nebot’ vliv nové paralelni drahy (06R-241) na obyvatelstvo (zejména Prahy) bude
mensi, nez stavajici (VPD 13-31). Pfedpoklada se, Ze provoz na VPD 13-31 bude vyrazné
omezen.

Voda
Vlivy dopravni infrastruktury na povrchové a podzemni vody budou vylouceny nebo
omezeny na minimum v nasledné podrobnéjsi dokumentaci.

Névrhy novych systému zasobovani pitnou vodou nemaji vyznamny negativni vliv na slozky
zivotniho prostiedi. Cilem koncepce zasobovani pitnou vodou je zvySeni poctu obyvatel
napojenych na vetejné vodovody a zajisténi dodavky kvalitni pitné vody.

3.2. Indikator stavu a vyvoje kvality Zzivotniho prostredi

Indikator - Oblasti se zhorSenou kvalitou ovzdusi (OZKO) — K02
= vypocet:
— citatel: 100 x plocha OZKO
— jmenovatel : celkova plocha tzemni jednotky
= udajza CR: 6,3 % (2007) - 2,8 % (2008)
= udaj za kraj: 4,5 % (2007) - 0,3 % (2008)
= kartogram: viz piiloha K02
= zdroj dat: CHMU 2007, 2008

Komentar k indikatoru:

Oblasti se zhorSenou kvalitou ovzdusi (OZKO) se rozumi uzemi, kde je prekrocena hodnota
imisniho limitu z hlediska lidského zdravi u jedné nebo vice znecistujicich latek. Pro
vymezeni zon a aglomeraci se zhorSenou kvalitou ovzdusi bylo podle imisnich limit a mezi
toleranci provedeno pro jednotlivé stanice vyhodnoceni piekracovani limitd pro rocni
pramérné koncentrace PM;j, NO,, olova, benzenu, benzo(a)pyrenu, kadmia, arsenu a niklu.
Déle byly vypocteny Cetnosti prekracovani dennich limith pro frakci PM;y a SO,, Cetnosti
ptekracovani hodinovych imisnich limith pro SO, a NO, a cetnosti piekracovani
osmihodinovych imisnich limitd oxidu uhelnatého a troposférického ozonu.

Vymezeni oblasti se zhorSenou kvalitou ovzdusi provadi Ministerstvo zivotniho prostedi
jednou ro¢né, vysledky zverejiiuje ve Véstniku Ministerstva zivotniho prostiedi.

Celkova vyméra OZKO ¢inila na uzemi StfedoCeského kraje v roce 2003 - 1090 km2 (9,9 %
tizemi), v roce 2004 - 167 km” (1,5 % tzemi), v roce 2005 jiz 5670 km* (51,5 % tzemi), v
roce 2006 - 4184 km® (38 % tizemi), v roce 2007 483 km? (4,5 % tzemi) a v roce 2008
37 km® (pouze 0,3 % tzemi).
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V porovnani s ptedchozimi lety, kdy v roce 2005, resp. 2006 zaujimaly oblasti se zhorSenou
kvalitou ovzdusi 51,5 %, resp. 38 % tzemi kraje, tak dochézi v letech 2007 a 2008 ke zlepSeni
kvality ovzdusi.

V roce 2007 doslo k poklesu koncentraci znecist'ujicich latek v ovzdusi, ktery byl dan
ptiznivéjsimi meteorologickymi a rozptylovymi podminkami zejména v lednu a tinoru 2007.
V roce 2008 (viz kartogram) doSlo k dal§imu vyraznému poklesu koncentraci znecist'ujicich
latek v ovzdusi. K piekracovani alesponn jednoho imisniho limitu dochédzi nadale zejména
v okoli primyslovych center Kladno, Kralupy nad Vltavou a Beroun a v dopravnich a
rozvojovych osach dalnice D5, D8 a v mens$i mife také v ORP Kladno vuzemi podél
rychlostni silnice R7.

Predpoklady dalSiho vyvoje s provedenim koncepce ZUR

ZUR obsahuje fadu zaméri vystavby obchvati sidel &i silni¢nich pielozek, jejich? smyslem je
odvedeni tranzitni dopravy mimo obytnou zastavbu obci, pfipadné zkraceni jejiho prijezdu
obytnou zastavbou. Realizaci té€chto zamérd dojde k vyraznému snizeni emisni zaté€ze uvnitf
sidel a rovnéz k vétSimu rozptylu Skodlivin mimo obytné tizemi.

I pii velkych investicich sledovanych v ZUR v oblasti Zelezni¢ni dopravy ziistane stejné jako
v celé CR i ve Stiedodeském kraji vysoky podil dopravy silni¢ni. S timto trendem je spojena
hrozba obecného nartistu emisi Skodlivin z automobilové dopravy (zejména oxidd dusiku,
uhlovodikii, oxidd uhliku a polétavého prachu). Kvalita ovzdusi by mohla byt zhorSena
v oblastech a koridorech, do kterych bude pifenesena tranzitni automobilova doprava ze
stavajicich komunikaci, tzn. do koridor dalni¢ni, rychlostni komunikac¢ni sit¢ a na
komunikace I. tfidy. Vyvoj novych technologii v automobilovém primyslu sleduje naopak
trend sniZzovani emisi Skodlivych latek do ovzdusi.

4. Ochrana piirody a krajiny, USES

4.1. Vliv ZUR na stav a vyvoj ochrany ptirody a krajiny a USES

Problematika ochrany pfirody a krajiny a USES je zhlediska pozadavki zadani splnéna.
Nejvetsim problémem je vystavba ve volné krajiné €i na okraji sidel, kde dochazi ke stirani
rozdilu mezi sidlem a volnou krajinou, prestava existovat tzv. ,,ndraznikova®“ piechodova
zOna, snizuje se prostupnost a ni¢i se krajinny raz tizemi.

Koncepce ZUR vytvaii podminky pro vyvazené a efektivni vyuZivani zastavéného tzemi, tzn.
preferuje rekonstrukce a prestavby nevyuzivanych objektil a arealt v sidlech pied zastavbou
ve volné krajin€; podporuje dostatecné zastoupeni vefejnych prostranstvi a ploch vetejné
zelené a dostate¢nou prostupnost krajiny.

Z hlediska pozadavki navrzenych v RURU Stiedoeského kraje, v kapitole ,,Problémy
k feseni v izemné planovacich dokumentacich® 1ze fe§eni ZUR komentovat nasledovné:
= Chranit krajinu s jejimi pFfirodnimi a kulturnimi hodnotami, dominantami a
tradic¢ni strukturou
= Podporovat prednostni vyuziti zastavénych ¢i zdevastovanych tizemi oproti
vystavbé v nezastavéném uzemi
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Vyhodnoceni navrhu ZUR:

ZUR stanovuji zasady pro zajisténi ochrany uzemi s prirodnimi hodnotami a mozného
rozvoje téchto izemi:

©)
@)

respektovat prirodni hodnoty;

chranit a podporovat plnéni krajinnych funkci souvisejicich s prirodnimi hodnotami
(ochrana biodiverzity a pozitivnich charakteristik krajinného razu, ekostabilizacni a
retencni funkce, trvale udrzitelné vyuzivani vodnich zdrojii, ochrana nerostného
bohatstvi, apod.);

v chranénych krajinnych oblastech pro rozvoj sidel vyuzit prednostné prestavbu
nevyuzivanych nebo nedostatecné vyuzivanych ploch v zastavéném uzemi sidel, novd
zastavitelna uzemi vymezovat vyjimecné a v souladu s pozadavky na ochranu prirody
a krajiny,

pri rozvoji sidel a navrhu novych dopravnich staveb v krajinarsky hodnotnych vzemich
zabezpecit ochranu krajinného rdazu;

vyskové stavby (vétrné elektrarny apod.) umistovat v souladu s ochranou krajinného
razu. Pri umistovani ostatnich staveb a zarizeni, které mohou diky svym plosnym
parametrium narusit pozitivni charakteristiky krajinného raz, tento vliv hodnotit studii
krajinného razu a negativni dopady eliminovat,

vedeni novych dopravnich staveb ve volné krajiné navrhovat prednostné mimo zvldsté
chranénd uzemi, lokality soustavy NATURA 2000, mokiadni ekosystémy a v pripadé
stietu posoudit vliv navrhovanych staveb na tato vizemi a prijmout naleZitda
kompenzacni a eliminacni opatreni;

ve zvlasté chranénych a krajindrsky hodnotnych uzemich podporovat rozvoj Setrnych
forem turismu, zamezit ploSné vystavbé rekreacnich objektii mimo zastavénd vuzemi a
navrhnout rekreacni vyuziti vesnickych sidel. Podporovat ekologicky unosné vyuziti
vodnich tokii k rekreacni a sportovni plavbé a zabezpecit souvisejici zazemi (verejnd
taboriste, parkoviste apod.) s ohledem na ochranu prirody, podporovat rozvoj eko- a
agroturistiky,

podporovat rozvoj lécebnych lazni, respektovat pozadavky na zajistéeni ochrany
prirodnich lécivych zdroju a dbat na kvalitu obytného a prirodniho prostredi;
vytvdaret podminky pro Setrné vyuzivani loZisek nerostii. Pri vymezovani USES hledat
plochy mimo loZiska nerostii, vnik piekryvu loziska skladebnou c¢dsti USES umoznit
Jjen v nezbytnych pripadech a pri zohledneni stanovenych dobyvacich prostoru. Pri
povolovani hornické cinnosti vychazet z toho, ze vymezeni biocenter a biokoridoru
pres loZiska nerostit neni prekazkou jejich vyuzivani. V takovych pripadech je nezbytné
podporovat funkci USES jak pri samotné tézbé, tak pri jejim ukoncovani a zejména
rekultivaci tezbou dotceného vuzemi, kdy dojde za predem stanovenych podminek k
wytvoreni funkcéniho prvku USES.

Pii vytvéreni lokdlni iirovné USES respektovat ochranu a Setrné vyuziti prirodnich
zdroju;

pri FeSeni zmén vyuZiti uzemi a upresiiovani tras liniovych staveb minimalizovat vlivy
na uzemi prirodnich hodnot. Optimalni Feseni ovérovat v ramci zpracovani podrobné
dokumentace a posuzované z hlediska vlivu na Zivotni prostiedi (EIA);

resit stiety dopravni a technické infrastruktury s uzemnim systémem ekologické
stability;

chranit 7Ficni nivy, zabranit je tFeba vodohospodarskym upravam regulujicim vodni
toky, odvodnovani a zastavovani udolnich niv a likvidaci prirodé blizkych spolecenstev
(slepa ramena, mokrady, luzni lesy, brehové porosty, louky).
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Ukol:
= Podporovat opati‘eni vedouci k zadrzZeni vody v krajiné, obnové vodniho reZimu

Vyhodnoceni navrhu ZUR:

ZUR navrhuji celou fadu takovych opatieni a zasad. Smétuji napiiklad ke zvySeni retenéni
schopnosti krajiny (zasady péce o krajinu stanovené pro jednotlivé krajinné typy),

snizeni ohroZeni uzemi povodnémi (napf. poldry na Mrlin€), k ochrané mokiadnich
ekosystému apod. (zasady pro zajiSténi ochrany uzemi s prirodnimi hodnotami).

V zéasadach pro zajisténi ochrany uzemi s pfirodnimi hodnotami a mozného rozvoje téchto
uzemi se stanovuje:

,,chranit Ficni nivy; zabranit je treba vodohospodarskym upravam regulujicim vodni toky,
odvodnovani a zastavovani udolnich niv a likvidaci prirodé blizkych spolecenstev (slepd
ramena, mokrady, luzni lesy, brehové porosty, louky) .

Ukol:

* Vymezit "zelené kliny" jako soucast ,,zelenych pasii“ a ochranit je v prisluSnych
UPD a zajistit jejich funkénost; chranit navrZeny systém piirodné rekreaénich
vazeb na hranici hlavniho mésta vymezeny v ramci Krajské koncepce ochrany
prirody hl. mésta Prahy

Vyhodnoceni navrhu ZUR:

Kromé¢ biokoridort, prvkil izemniho systému ekologické stability, jsou v navrhu feseni
vyznaceny krajinatské vazby spravniho uzemi hl. m. Prahy a jeho zdzemi — koridorové
vazby v krajiné (viz vykres ¢.3 navrhu ZUR ,,Oblasti se shodnym krajinnym typem®). Jedna
se o koridory vyjadtujici pfirodni a rekreaéni vazby, tzv. ,,zelené kliny* a jejich propojeni.
Charakteristicky fenomén ,zelenych klini“ a jejich pfiéného propojeni spociva
v polyfunkénim charakteru koridoru a jeho vefejném charakteru. Dlouhodoba cilova
charakteristika sméfuje k zajisténi pfirodnich, ekologickych, vodohospodarskych a
rekreacnich vazeb spravniho izemi hl.m. Prahy a jeho zadzemi.

Poznamka:

Problematikou zelenych pasu a koridorovych vazeb v krajiné se zabyvala studie ,, Zelené pasy
- vytvoreni podminek pro vznik ploch verejné pristupné zelené“ (U-24 s.r.o., 2009) porizena
Krajskym tiradem Stiedoceského kraje. Studie miize byt vyuzita pri aktualizaci ZUR kraje.

Ukol:
= Diisledné uplatiiovat prostupnost krajiny jako podminku tvorby a schvalovani
UPD
Vyhodnoceni navrhu ZUR:

Jiz v prioritach uizemniho planovani kraje (07) je stanoveno: ,, Vytvaret podminky pro
stabilizaci a vyvadzeny rozvoj hospodarskych cinnosti na uzemi kraje zvlasté ve vymezenych
rozvojovych oblastech a vymezenych rozvojovych osach. Pritom se soustredit zejména na:

a) posilent kvality Zivota obyvatel a obytného prostiedi, tedy navrhovat prizniva urbanisticka
a architektonicka reseni sidel, dostatecné zastoupeni a vysoce kvalitni reseni verejnych
prostranstvi a ploch verejné zelené, vybaveni sidel potiebnou verejnou infrastrukturou

a zabezpeceni dostatecné prostupnosti krajiny .

Pozadavek prostupnost se uvadi v zasadach pro oblasti a osy i v zasadach péce o krajinu
stanovenych pro jednotlivé krajinné typy.

ZUR dale navrhuji spoleéna projektova opatieni pro piedchazeni, snizeni a kompenzaci
moznych vlivii na Zivotni prostifedi na zakladé¢ doporuceni SEA pro plochy a koridory
dopravy a technické infrastruktury: ,,v rdmci projektové EIA je nutné v podrobném méritku
Fesit zajisténi prostupnosti liniovych dopravnich staveb ve smyslu metodiky AOPK CR*.
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= Doplnit chybé&jici ¢i nevyhovujici souéasti USES na zakladé Studie USES
Stiredoceského kraje (U-24 s.r.o. 2009)
Vyhodnoceni navrhu ZUR:

ZUR Stiedogeského kraje navrhuji systém regionalnich i nadregionalnich USES jako vefejné
prosp&sna opatieni. Vymezeni je v souladu se Studii USES Stfedoceského kraje.
Tato studie:
o zohlediiuje podrobnéjsi vymezeni regionalnich a nadregionalnich prvki USES
v platné UPD obci
o provéfuje prostorové parametry USES na tirovni kraje
o kontroluje kontinuitu systému
o navrhuje ndpravu zjiSténych nesrovnalosti a nedostatkll ve vymezeni regionalni a
nadregionalni trovné USES

V ramci projednani navrhu ZUR s dotéenymi organy (s Ceskym banskym ufadem) bylo
uptesnéno vymezeni prvkli USES ve vazb¢ na regiondlné¢ vyznamna loziska surovin.

Ukol:
= Vymezit cilové charakteristiky krajiny, hlavni zasady vyuZivani oblasti shodného
krajinného razu véetné intenzity vyuZivani, prostupnosti izemi a doporuceni pro
vystavbu.
Vyhodnoceni navrhu ZUR:

Cilové charakteristiky uvedené v ZUR jsou vztaZeny k vymezenym oblastem krajinného typu
a vyjadiuji skute¢nosti, které mohou byt procesem izemniho planovani ovlivnény.

Jedna se zejména o:
o navrh ucelného vyuziti a prostorového usporadani tizemi,
o dosaZeni obecné prospésného souladu vetejnych a soukromych zajmi na rozvoji
Uzemi,
o sledovani potencialu spole¢enského a hospodarského rozvoje,
o ramcovou specifikaci charakteru nezastavéného izemi na regionalni irovni tak, aby
bylo mozné hledat soulad pro umistovani staveb v tomto tizemi,
o vyjadreni pfevazujiciho fenoménu vymezenim oblasti krajinného typu,
o vyjadieni miry a poméru konzervativniho a liberalniho pfistupu k pfipadnym zméndm
stavajiciho vyuziti izemi.
Oblasti krajinnych typt a jejich cilové charakteristiky byly vymezeny zejména na podkladé
krajskych uzemné analytickych podkladi, s vyuzitim ,,Vykresu hodnot®.
ZUR vymezuji:
o Oblasti krajinnych typil s vyrazng liberalnim pfistupem ke zméndm vyuziti uzemi:
o krajina sidelni,
o krajina pfiméstska.
o Oblasti krajinnych typi s liberaln€j$im pfistupem ke zméndm vyuziti uzemi:
o krajina rekreacni,
o krajina relativné vyvazena.
o Oblasti krajinnych typil s vyrazn€ konzervativnim pfistupem ke zménam vyuZiti
uzemi:
o krajina pfirodni,
o krajina vodarenska.
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o Oblasti krajinnych typi s konzervativngj$im piistupem ke zménam vyuziti uzemi:
o krajiny zvySenych hodnot,
o krajiny s komparativnimi ptedpoklady zemédélské produkce,
o krajiny polni.
o krajiny chmelaiské,
o krajiny vinarské,
K jednotlivym typim krajiny byly vedle cilovych charakteristik stanoveny zakladni zasady
péce o krajinu pri planovani zmén v izemi a rozhodovani o nich a ukoly pro uzemni
planovani.

4.2. Indikatory stavu a vyvoje ochrany prirody a krajiny

Indikator - Koeficient ekologické stability — K03

Koeficient ekologické stability (KES) je pomérové ¢islo, které stanovuje pomér ploch
tzv. stabilnich a nestabilnich krajinotvornych prvkii ve zkoumaném tzemi dle vzorce:
= vypocet:
— ¢itatel: (CH+VI+ZA+SA+TT+LE+VP+ OSZ)
— jmenovatel : (OP+ST+ OS-OSZ)

- CH =rozloha chmelnic

- VI= rozloha vinic

- ZA =rozloha zahrad

- SA =rozloha ovocnych sadl

- TT =rozloha trvalych travnich porostt

- LE =rozloha lesnich pozemkl

- VP =rozloha vodnich ploch

- OP =rozloha orné pudy

- ST = rozloha zastavénych ploch a nadvofi

- OS = ostatni plochy

- OSZ = ostatni plochy se zptisobem vyuziti zelen
= udajza CR: 1,07 (2007)— 1,07 (2009)
= 1Udaj za kraj: 0,67 (2007) — 0,68 (2009)
= kartogram: zpracovan po katastrech - viz ptiloha K03
= zdroj dat: CUZK, UHDP 2007 - 2009

Poznamka:

Ndmi pouzity vzorec vychdizi ze vzorce CSU. Je viak modifikovin s ohledem na moznost
rozdéleni tzv. ,, ostatnich ploch * na zelen a zbyvajici ostatni plochy.

Vzorec uvadeény v metodickych pokynech UUR se od vzorce CSU Ii§i v zarazeni rozlohy
chmelnic do jmenovatele vyrazu. Nazor na zarazeni chmelnic neni ustaleny a mezi odbornou
verejnosti jsou pouzivany obé varianty.

Hodnoty KES jsou obecné klasifikovany nasledovné:

* Uzemi s maximdlnim narusenim piirodnich struktur, zdkladni ekologické funkce nutno
intenzivné a trvale nahrazovat technickymi zasahy (KES mensi nebo roven 0,1)
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= uzemi nadprimérné vyuzivané, zakladni ekologické funkce musi byt soustavné
nahrazovany technickymi zasahy (KES vétsi nez 0,1 az roven 0,3)

= Uzemi intenzivné vyuzivané, ekologicky znaéné labilni; nutné vysoké vklady dodatkové
energie (KES vétsi nez 0,3 az roven 1,0)

= vyyvazend krajina, v niz jsou technické objekty relativné v souladu s dochovanymi
ptirodnimi strukturami (KES vetsi nez 1,0 a mensi nez 3,0)

= pfirodni a ptfirod¢ blizkd krajina s nizkou intenzitou vyuzivani krajiny ¢lovékem (KES
roven a vyssi nez 3,0)

Komentaf k indikdtoru:

V ramci celé CR byl KES v roce 2009 1,07. Ve Stiedodeském kraji dosahuje KES hodnotu
0,67; tj. uzemi intenzivné vyuzivané, ekologicky zna¢né labilni. Z hlediska umisténi mezi
kraji se StfedoCesky kraj fadi na piedposledni misto za Prahu (KES = 0,45). Hodnota KES ve
Stiedoceském kraji je dlouhodob¢ vyrovnana a pohybuje se v rozmezi 0,65 (r. 1993) az 0,67
(r. 2009).

Na hodnoté koeficientu ekologické stability StiedoCeského kraje se vyznamné odrazi zejména
vyssi podil vyméry zemédé€lské piidy. Znacna ¢ast regionu neni pokryta souvislymi plochami
lesnich a trvale travnich porostii, coZ zptisobuje nizkou hodnotu sledovaného ukazatele. Nizky
podil chranénych uzemi na celkové rozloze regionu oproti ostatnim krajim, znacna
zemédé€lska Cinnost a rostouci trend vzniku primyslovych zén podél hlavnich i vedlejsich
dopravnich tahti svéd¢i o tom, Ze vétSina izemi obci i jejich obyvatel trpi nedostatkem styku
s kvalitnim pfirodnim prostedim.

Ekologicky labilni jsou intenzivné zemédé€lsky a pramyslové vyuzivané oblasti, zejména
oblast dolniho Povltavi, Polabi a zastavéna izemi v okoli velkych mést. Naopak ekologicky
nejstabilnéjsi jsou tzemi s pievahou lest a trvalych travnich porostil, zejména Kiivoklatsko,
oblast Brd a chranénych krajinnych oblasti.

Pro nasledujici aktualizace tizemné analytickych podkladti & ZUR navrhujeme pouZit
"Ramcové hodnoceni vyvoje ekologické stability uzemi":

—_—

Pro kazdé¢ k.u. spocitat KES.

Pti kazdé aktualizaci porovnat vypoctenou hodnotu s piedchozi hodnotou.

3. Vysledek vyjadriit nasledujici stupnici:

- velmi pfiznivy vyvoj (k.. se pfesouva o vice nez jednu ekologicky
stabilnéjsi kategorii)

- pfiznivy vyvoj (k.u. se pfesouva o jednu ekologicky stabilnéjsi kategorii)

- stabilizovany stav (k.u. ziistava ve stejné kategorii)

- neptiznivy vyvoj (k.. poklesne o jednu kategorii)

- velmi neptiznivy vyvoj (k.0. poklesne o vice nez jednu kategorii)

N

Hodnota KES zpriimérovana na Gizemi celého Stfedoceského kraje za posledni 2 roky
nevykazuje zadné zmény.
Poznamka: kategorie viz vyse - klasifikace hodnot KES
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Indikator - Zastoupeni tizemi ochrany prirody — K04

= vypocet — Citatel: a) soucet ploch zvlasté chranénych tzemi (CHKO, NPR, NPP, PR, PP)
b) soucet ploch NATURA 2000 (EVL + PO)
¢) soucet ploch zvl. chranénych tzemi a lokalit NATURA 2000
pokud na dané plose lezi vice druhii chranénych izemi, plocha se
zapocitava jen jednou

jmenovatel: celkova plocha uzemni jednotky

= (¢iselné hodnoty za kraj (2008) a) 8,6 %

b) 5,4 %

c) 10,3 %

a) 8,6 %

b) 5,9 %

c) 10,6 %

= Ciselné hodnoty za kraj (2010)

= kartogram: viz ptiloha K04
Komentéf k indikétoru:

Zastoupeni prvkl ochrany ptirody je indikatorem ukazujicim kvalitu pfirodniho prostiedi a
soucasn¢ zdjem spolecnosti o ochranu ptirody. ZvySovani podilu ma ptiznivy vliv na ptirodni
pilit. Uplatiovani ochrany vSak musi vzit v ivahu i z4jem spolecnosti na hospodaiském
rozvoji a v odiivodnénych ptipadech hledat kompromisy ve vyuzivani uzemi a jeho ochrané
(naptiklad prichod dopravnich a liniovych staveb izemim).

Biologick4 rozmanitost je chranéna formou zvl4sté chranénych uzemi (ZCHU) piirody, ktera
1ze neoficidln¢ Clenit na velkoplosna (narodni parky, chranéné krajinné oblasti) a maloplosna
(ndrodni ptirodni rezervace, ptirodni rezervace, narodni pfirodni pamatky, ptirodni pamatky).
S vyjimkou kategorie narodni park se ve StfedoCeském kraji nachédzeji izemi v ostatnich
kategoriich ZCHU:

Zvlasté chranéna izemi
Kategorie 2005 2006 2007 2010
ZCHU pocet rozloha pocet rozloha pocet rozloha pocet rozloha
(ha) (ha) (ha) (ha)
CHKO 5 87200 5 87504 5 87504 5 87516
NPR 15 5546 16 5632 16 5632 16 5628
NPP 15 124 15 124 16 140 16 155
PR 78 5710 78 5710 78 5710 79 5944
PP 112 971 112 971 112 971 117 1005
Uzemi NATURA 2010

Do StifedoCeského kraje zasahuje pét ptacich oblasti (z toho dvé v kompetenci kraje) o
celkové rozloze 39 151 ha a 175 z celkového poctu 1087 evropsky vyznamnych lokalit o
celkové rozloze 33 681 ha. StfedoCeské lokality tvoii 16% zcelkového poctu lokalit
Nérodniho seznamu.

V Ceské republice je vymezeno celkem 41 ptacich oblasti o celkové rozloze 706 000 hektari
- tj. necelych 9% rozlohy statu. Veskera plocha EVL zaujimd pouze 3,1% rozlohy
Stiedogeského kraje. Navrzena EVL se do rtizné miry piekryvaji se stivajicimi ZCHU. Témét
polovina rozlohy (46 %) stitedoCeskych EVL lezi na izemi CHKO.

V Ceské republice je navrzeno 1087 tizemi EVL. Evropsky vyznamné lokality celkem
pokryvaji pfiblizné 9,96 % uzemi statu. VéEtSina lokalit mé charakter piirodni pamatky - tedy
nejmirnéjsi stupeii ochrany.
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5. Zemédélsky pudni fond a pozemky uréené k plnéni funkci lesa

5.1 Vliv ZUR na stav a vyvoj zemédélského a lesniho ptidniho fondu

Problematika zemédélského ptidniho fondu a pozemki urcenych k plnéni funkci lesa je
z hlediska pozadavkl zadéani splnéna.

wrwe

kraj je dynamicky se rozvijejicim prostorem a centrem mimotfadného zajmu podnikatelskych
aktivit, pfedev§im v okoli hl. m. Prahy. V pfipad¢ realizace vSech navrhovanych zaméra
vefejné prospésnych staveb dojde k zaborim zemédé€lské pidy v rozsahu 2759,05 ha véetné
pudy nejvyssi kvality (I. tfida ochrany 735,30 ha, II. tfida ochrany 509,14 ha). Zaméry si
rovnéz vyzadaji 211,8 ha pozemkl uréenych k plnéni funkci lesa. U nékterych ploch je
naopak mozno vyhledové pocitat se zalesnénim - jedna se predevsim o plochy skladebnych
&asti USES. Zalestiovani prvkit USES bude probihat v zavislosti na statnich dotacich.

Z hlediska pozadavki navrzenych v RURU Stiedoeského kraje, v kapitole ,,Problémy
k feSeni v izemné planovacich dokumentacich® (v ZUR) lze feSeni ZUR komentovat
nasledovné:

Ukol:

* Vymezit oblasti s riiznymi prirozenymi prirodnimi a piidnimi predpoklady.
Vyhodnoceni navrhu ZUR:

Pozornost je zaméfena zejména na tzemi s piedpoklady k vysoké produkci na zemédélské
pudé (zejména pudni, terénni a klimatické¢) a s ptfedpoklady k produkci specielnich
zemédélskych komodit.

V ZUR jsou vymezeny:
o krajiny s komparativnimi piedpoklady zemédélské produkce

o krajiny chmelafské

o krajiny vinaiské

o krajiny polni
Z hlediska zem&d@lstvi piijatelné feeni. Pii aktualizaci ZUR zvazit moznost piidat ke viem
cilovym charakteristikdm krajiny ramcovy atribut ochrany ZPF, ptipadn¢ doporuceni tykajici
se oblasti, ve kterych by bylo ve zvySeném vefejném zdjmu vhodné preferovat ekologické
formy zeméd¢lského hospodareni.

Ukol:

= Zvazit vymezeni a uzemni ochranu Kkrajinnych segmentii regionalniho charakteru,
které maji prirozené predpoklady (zejména piidni, terénni a klimatické) k vysoké
produkci na zemédélské pudé

Vyhodnoceni navrhu ZUR:

V navrhu ZUR jsou vymezeny krajiny polni, které zahrnuji cca 28 % zemédélské ptdy
zatazené do 1. a 2. tfidy ochrany. Spolu s krajinou relativné vyvazenou, kterd ma z cca jedné
tretiny nadprimérné vhodné ptirodni podminky pro zemédélské hospodateni, zahrnuji témét
60% zemé&d&lskych piid zafazenych do 1. a 2. tiidy ochrany. Ukol RURU byl splnén.
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Ukol:
= Zajistit izemni ochranu vinaiskych a chmelaiskych oblasti
Vyhodnoceni navrhu ZUR:

V navrhu ZUR jsou vymezeny krajiny s komparativnimi pfedpoklady zemédélské produkce.

vvvvvv

Jsou vymezeny:
o krajiny chmelatské
o krajiny vinafské
Ukol RURU byl splnén.

5.2. Indikatory stavu a vyvoje zemédélského a lesniho ptudniho fondu

Indikiator — Podil zemédélské piudy - K05

= vypocet:
— Ccitatel: plocha zemédélské piidy v dané tizemni jednotce
— jmenovatel: celkova plocha izemni jednotky

= udaj za CR: 53,9% (2007) - 53,7 % (2009)

» udaj za kraj: 60,4 % (2007) - 60,3 % (2009)

= kartogram KO05: zpracovan po katastrech

= zdroj dat: CUZK, UHDP 2007

Komentaf k indikdtoru:

Indikétor signalizuje rozsah a podil zeméd¢€lské plidy - jedné ze zdkladnich slozek Zivotniho
prostiedi a dosud nenahraditelny prostfedek k produkci biomasy. Dlouhodoby cil z hlediska
ptirodniho pilife predstavuje trvalé zajiSténi dostatecného rozsahu ZPF pro jeho
mimoprodukéni funkce. Z hlediska ekonomického pilite se jedna o trvalé zachovani
produkéniho potencidlu ZPF zejména ve vazbé na ocekdvany vyvoj socialniho pilite.

Urbanizace tUzemi, tj. rozvoj ekonomického a socidlniho pilife, se projevuje ubytkem
zemédé€lské piidy. Dosud neexistuji limity nezbytného rozsahu ZPF pro zajisténi jeho
mimoprodukénich funkci. Z tohoto divodu je nutné snizovani rozsahu ZPF vyhodnocovat
z hlediska kvantity a rozmisténi jeho ubytku. Z hlediska ekonomického pilife patii mezi
zéakladni kritéria také kvalita zabirané pidy. Vyrazny nartst ubytku ZPF signalizuje zvysené
ohrozeni udrzitelného rozvoje Gizemi. Za posledni dva roky doslo k velmi mirnému Ubytku
ZPF.

Indikator — Zastoupeni ekologického zemédélstvi (EZ)

= udaje za CR 2008:
— plochy obhospodatované ekologicky hospodaticimi zeméd¢lci: 341 700 ha
— celkova rozloha zemédélské pidy v tizemni jednotce : 4 250 000 ha
— % plochy obhospodarované ekologickymi zeméd¢lci: 8,04 %

= udaje za kraj 2008:
— plochy obhospodatované ekologicky hospodaticimi zemédélci: 8 263,9 ha
— celkova plocha tizemni jednotky: 665 550 ha
— % plochy obhospodarované ekologickymi zeméd¢lci: 1.24 %

= udaje za CR 2009:
— plochy obhospodatované ekologicky hospodaticimi zemédélci: 398 407 ha
— celkova rozloha zemédélské pidy v uzemni jednotce : 4 238 974 ha
— % plochy obhospodarované ekologickymi zeméd¢lci: 9,38 %
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= udaje za kraj 2009:
— plochy obhospodatované ekologicky hospodaticimi zemédélci: 11 132,66 ha
— celkova plocha izemni jednotky: 664 285 ha
— % plochy obhospodatované ekologickymi zemédélci: 2,79 %

= zdroj dat: Bioinstitut, www.bioinstitut.cz, ro¢enka 2008, 2009

Komentaf k indikatoru:

Porovnani Stfedo&eského kraje s ostatnimi kraji a CR

Podil ekologicky obhospodafované plochy na celkové vyméte zemédélské pudy CR &inil
k 31.7.2008 celkem 3335 tis. ha, tj. 7,84 %; k 31.12.2008 jiz 341,7 tis.ha, tj. 8,04 %, v roce
2009 doslo k dalsimu naristu plochy na 398.,4 tis. ha (9,38 %).

V ptechodném obdobi (PO) bylo piihlaSeno 104 tis. ha, z toho ve StfedoCeském kraji 6,2 tis.
ha. Nejvétsi zastoupeni EZ v ramci Ceské republiky maji tradiéné horské a podhorské oblasti.
Extenzivni hospodateni na trvalych travnich porostech stile pfevazuje. Prvni dvé mista dle
vymeéry zaujimaji JihoCesky kraj s 59,7 tis. ha a Karlovarsky kraj s t¢éméft 57,6 tis. ha.

V Cechach je mimo Karlovarského a Jihoteského kraje vyznamny kraj Ustecky, Plzefisky a
Libereckym, a to rozlohou i po¢tem farem. StiedocCesky kraj je ve srovnani s ostatnimi kraji

L4

i poctu farem.

vymeéra EZ vyméra PO celkem EZ+PO
k31.12.2009 | k31.12.2009 | k 31.12.2009

(ha) (ha) (ha)
Stredocesky kraj 11 132,66 6 175,82 17 308,48
Ceska republika 398 407,46 103 964,01 502 371,47

vymera EZ...obhospodarovand ekologickymi zemédeélci
vymeéra PO...obhospodarovana zemédelci v ,, prechodném obdobi “
zdroj dat: Bioinstitut, www.bioinstitut.cz, rocenka 2009

Indikator — Lesnatost iizemi — K06

= vypocet:
— citatel: plocha lesa (PUPFL) v dané tizemni jednotce
— jmenovatel : celkova plocha Gizemni jednotky

» udaj za CR: 33,6 % (2007) - 33,7 % (2009)

= udaj za kraj: 27,7 % (2007) - 27,7 % (2009)

= kartogram K06: zpracovan po katastrech

= zdroj dat: CUZK, UHDP 2007 - 2009

Komentaf k indikdtoru:

Podil vymeéry lesa z celkové vymeéry katastralniho izemi byva nazyvan jako lesnatost uzemi.
Z kartogramu je patrné orientacni rozmisténi lesii na uzemi Stredoceského kraje. Rozmisténi
je znaén¢ nerovnomérné. Minimalni lesnatost je v oblastech trodnych zemédé€lskych pud -
Polabi, Pojizefi, Slansko. Naproti tomu jsou rozsahlé lesni celky Kiivoklatska a Brd i oblasti s
krajinou, kde se ve vyvazenych pomérech stiidaji lesy, pole a louky, jak je tomu na
BeneSovsku, Piibramsku, ve sttednim Povltavi a Posdzavi. UdrZzeni, ¢i zvySeni podilu lest je
pozitivni trend pro piirodni pilif. Béhem poslednich dvou let se prakticky zaddna zména
neprojevila.
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6. Verejna dopravni infrastruktura

6.1. Vliv fe$eni ZUR na stav a vyvoj dopravni infrastruktury

Priority izemniho planovani ve vztahu k dopravé

Priorita 07 pro zajiSténi udrzitelného rozvoje izemi kraje stanovuje:

., vtvaret podminky pro stabilizaci a vyvazeny rozvoj hospodarskych cinnosti na uzemi kraje
zvlasté ve vymezenych rozvojovych oblastech a vymezenych rozvojovych osdach. Pritom se
soustredit zejména na‘ g) rozvijeni systémii dopravni obsluhy a technické vybavenosti,
soustav zdasobovani energiemi a vodou a na vyuziti surovinovych zdrojii pro vystavbu, s cilem
zabezpecit podminky pro hospodarsky rozvoj vybranych uzemi kraje a pro stabilizaci
hospodarskych cinnosti v ostatnim vuzemi kraje “.

Dalsi, konkrétnéji formulovanou prioritou izemniho planovani kraje je priorita 05:

, witvdret podminky pro umisténi a realizaci potrebnych staveb a opatreni pro zlepseni

dopravni dostupnosti a dopravni obsluznosti kraje, zejména zlepsSit vymezené dopravni

vazby “:

a) dalnice D3 v koridoru Jesenice — Jilové u Prahy — Neveklov — hranice Jihoceského kraje
(Tabor),

b) silnice R4 v koridoru Dubenec — Milin — hranice Jihoceského kraje (Strakonice);

c) silnice R6 (1/6) v koridoru Nové Straseci — Revnicov — hranice Karlovarského kraje
(K. Vary);

d) silnice R7 v koridoru Slany — hranice Usteckého kraje (Chomutov) vé. prestavby
stavajictho useku Praha — Slany,

e) silnice I/9 v koridoru Zdiby — Libeznice — Mélnik;

f) silnice I/12 v koridoru Praha — Uvaly — Cesky Brod;

g) silnice I/2 v koridoru Hlizov (I/38) — hranice Pardubického kraje (Chvaletice);

h) silnice I/38 v koridoru Mlada Boleslav — Nymburk — Kolin — Kutnd Hora — Caslav ;

i) napojeni Kladna na R6 a D5;

j) propojeni R4 (Dob¥is) — D5 (Bavoryné);

k) zlepSeni parametrii silnice I/16, zejména v usecich Slany - Velvary, Mélnik — Mladd
Boleslav, Mlada Boleslav —Sukorady,

1) silnice 11/240 v novém koridoru Kralupy nad Vitavou (1I/101) — Tursko — TuchoméFice
(R7);

m) zlepSeni parametrii silnice 1I/125 v koridoru Kolin — Uhliiské Janovice — Kdacov — Viasim;

n) zlepSeni parametrii silnice I11/272 v koridoru Bendtky nad Jizerou — Lysd nad Labem —
Cesky Brod;

0) propojeni Vlasim (II/125) — Votice (I/3),

p) zlepsSeni parametrii silnice I1/112 Benesov — Vlasim — Cechtice — hranice Kraje Vysocina;

q) zlepSeni spojeni nizZsich center k vy$sim a stiednim centrium a k trasam nadrazené silnic¢ni
sité;

r) zlepsSeni Zeleznicniho spojeni v koridorech Praha — Hostivice — Kladno a Praha — Lysd
nad Labem — Milovice — Mlada Boleslav.
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Centralni poloha Prahy v Ceské kotliné a historicky vznikla struktura osidleni preduréuji
vedeni hlavnich dopravnich koridord na Gzemi StfedocCeského kraje. Existujici silni¢ni a
zelezni¢ni koridory spliuji, co do zadkladnich smérd, prepravni potfeby osob a zbozi.
Soucasné je dopravni infrastruktura povazovana za jeden z hlavnich impulzli pro rozvoj
uzemi. Pomér mezi zlepSenim parametri tras silni¢ni a zelezni¢ni dopravy v ekonomicky
nejsilnéjSich prostorech kraje a v izemich okrajovych ¢i specifickych je dan tim, jaka vaha je
prisouzena ekonomickému a jaka socialnimu pilifi udrzitelného rozvoje tzemi. Vybér vetejné
prospésnych staveb dopravni infrastruktury a z nich jesté téch prioritnich, pfedstavuje urcity
vyvazeny kompromis. Musi umoznovat splnit také pozadavek eliminovat vedeni zatizenych
tranzitnich silni¢nich tras pfes centralni ¢i obytnd izemi mést a vesnic.

Jmenovité vymezené ¢asti dopravni infrastruktury, oznacené jako a) az p) pro silni¢ni dopravu
a r) pro dopravu zelezni¢ni, byly navrzeny v ZUR v potiebném rozsahu. Pod oznacenim q)
,.zlepSent spojent nizsich center k vyssim a strednim centriim a k trasam nadrazené silnicni
site” je uvedena obecn¢ pojatd priorita. Z celkového kontextu feseni lze i tuto prioritu
povazovat za splnénou.

Stanoveni poradi zmén v uzemi — priority v oblasti verejnych investic

Vyznamné je v ZUR StfedoGeského kraje stanoveni prioritnich vefejnych investic. Pro jejich
vybér byla stanovena nasledujici kritéria:

1) Znamenaji zasadni prinos pro odstranéni deficitu a mohou vyznamné stimulovat
pozitivni vyvoj kraje jako celku, prip. nekterych jeho casti.

2) Znamenaji Feseni nejvyznamnéjsSich problémii v vizemi, zejména jsou prinosem pro
kvalitu Zivota ve velkych sidlech a dalsich intenzivné urbanizovanych vizemich.

3) Znamenaji naplnéni mezindrodnich dohod, tykajicich se dopravni infrastruktury,

zejména v pripadech, kdy na uzemi CR, resp. Stiredoceského kraje tato infrastruktura
vyrazné zaostavd za infrastrukturou sousednich zemi resp. krajii.

4) Eliminuji rizika diisledkit prirodnich katastrof, zejména povodni.

Do tohoto souboru jsou zafazovany zejména stavby v uzemi Prazského metropolitniho
regionu, ktery vykazuje nejveétsi soustiedéni obyvatel a aktivit. Nékteré z téchto staveb jsou 1
na uzemi hl. mésta Prahy, které pfedevs§im generuje zatizeni dopravnich siti a to i mimotadné
intenzivnimi vazbami s pifiméstskym tzemim. Mimo tohoto tzemi jsou sledovany trasy
(silni¢ni 1 Zelezni¢ni) s republikovym resp. mezindrodnim vyznamem. Pomérné zavaznym
problémem je realizace staveb na silnicich II. tfidy, které jsou investicemi StfedocCeského
kraje. Nékteré z téchto silnic, a to zejména v okoli Prahy, vykazuji vyssi zatiZzeni (a tim 1 vyssi
G¢innost investice) nez fada silnic I. tiidy v jinych regionech CR. V posledni dobé jsou se
spoluucasti EU v rdmci opera¢niho programu Doprava realizovany na Gizemi Stfedoceského
kraje dvé Zelezni¢ni stavby — III. koridor Beroun — Zbiroh (dokonceni 30. 7. 2011) a IV.
koridor BeneSov — Votice (dokoncCeni 31. 12. 2013) a obchvat Kolina na silnici I/38
(planované dokonceni 31. 12. 2010). Planované terminy dokonceni téchto staveb ziejmé
nebudou (respektive nebyly) splnény, mohou vzniknout problémy se spolufinancovanim EU.

Silni¢ni doprava

Délnice

Realizované a plné stabilizované trasy stavajicich dalnic D1, D5, D8 a D11 jsou doplnény
dalSimi mimouroviiovymi kiizovatkami. VSechny jsou navrzeny jako prioritni vefejné
prospésné stavby. Stejné tak je navrzen jiz izemné stabilizovany koridor dalnice D3.
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Rychlostni silnice

Veskeré useky stavajicich rychlostnich silnic (R4, R6, R7, R10) vc€etné silni¢niho okruhu
kolem Prahy (SOKP) na tizemi kraje jsou stabilizovany a jejich doposud chybéjici tiseky jsou
zatazeny jako prioritni VPS s vyjimkou ¢asti koridoru R6 v useku Krupéd — hranice kraje, coz
je zdivodnéno nizkou dopravni zatézi tohoto useku i1 v delsim ¢asovém horizontu.

Poznamka k silni¢nimu okruhu kolem Prahy (SOKP):

SOKP je hlavni soucasti celkové koncepce silnicni sité v Prazském metropolitnim regionu
(Rozvojova oblast Praha). Umoznuje propojeni radidlnich tras. Je veden v Praze mimo uzemi
kompaktniho mésta, casti okruhu zasahuji do uzemi Stredoceského kraje. UmozZiuje rozvadect
funkci k cilim wuvnitir okruhu, které jsou vysoce prevazujicim zdrojem indukce dopravy.
Umoziiuje dobry pristup k termindliim metra (stavajici Zlic¢in a Cerny Most, budouct Pisnice,
resp. Jesenice).

Svou polohou umonuje i propojeni vnéjsich casti Prahy a tim odlehceni centralniho vuzemi mésta i
realizaci tangencialnich vazeb vizemi vné okruhu, a to jak rozvojovych obci Stredoceského kraje,

tak méstskych casti Prahy, které jsou na vychodé mésta vzdaleny od méstského centra vice nez 12
az 20 km.

V soucasné dobe predstavuji nejvyznamnéjsi deficity useky na severozapade (mezi R7 a D8) a
na jihovychod (mezi D1 a I/12). Propojeni mezi R10 a D8 bude mozné kapacitni trasou,
vyuzivajici stavajici ul. Kbelskda (koridor mezi Prosekem a Letniany) a dokoncovanou
Vysocanskou radialou (propojeni Kbelska — R10).

SOKP byl v severozdpadnim segmentu v ramci UP VUC Prazského regionu ovéfovin ve dvou
variantdach. Tyto varianty maji Sirsi systémové souvislosti.

Zakladni (jizni) varianta vede dle izemniho planu Prahy témér v celém rozsahu na uzemi hl.
meésta. Ve dvou usecich ztohoto uzemi vybocuje, je vsak v souladu suzemnimi plany
sousednich obci Horomérice a Zdiby a v souladu s predkladanymi Zasadami vizemniho
rozvoje Stredoceského kraje. Toto FeSeni vyrazné prispiva k propojeni severnich casti hl.
mésta, a tim umoznuje udrZet zatizeni méstského okruhu (MO), ktery prochdzi tunelovym
systemem Blanka po obvode Prazské pamatkové rezervace na prijatelné urovni.

Severni varianta (iniciovand MC Prahy Suchdol a Dolni Chabry) je celd vedena po tizemi
Stredoceského kraje. Zadna z dotcenych obci s timto koridorem nesouhlasi. Tento koridor je
zde v zdsadnim rozporu s jejich uzemnimi plany i jiz realizovanym rozvojem previzné obytné
funkce.

Tato varianta by musela byt doprovazena dalsimi investicemi, tj.:

- mostem Sedlec — Bohnice pro Feseni vnitroméstskych vazeb Prahy, most neni v UP hl.
meésta,

- levobreznim privadécem vedenym na vizemi Prahy MC Suchdol a na vizemi Stiedoceského
kraje rozvojovym tizemim obci Statenice (Cerny Viil), Unétice a Uholicky. Priichodny
koridor pro tento privadéc neni realné vymezit. V ramci zakladni varianty je levobrezni
privadec velmi kratky, v prostoru Suchdola je resen tunelem Rybarka.

Uzemni rezerva je v severozdpadnim sektoru Prahy pro vedeni okruhu sledovina jiz vice nez
50 let, neznamend tedy pro vlastniky pozemkii a nemovitosti zZadnou novou skutecnost ve
vztahu ke znehodnoceni pozemkii ¢i ovlivneni kvality obytného prostredi.

Navrhované reSeni svym urbanistickym a technickym reSenim umoZiiuje ve vysoké mire
predchdzeni moznym nepriznivym dusledkim trasy na okoli. Trasa je v prostoru Suchdola
téemer v celéem rozsahu vedena v tunelech, takze jeji bariérovy ucinek (prostupnost vizemi) je
eliminovan. Minimalizovany jsou téz dopady exhalaci.
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Naopak pro obyvatele priméstskych mést a obci by severni koridor znamenal novy zasadni
zasah do soucasné stability uzemi znehodnocenim jejich prirodniho i obytného prostredi.
Kvalita tohoto prostredi byla po r. 1990 duvodem pro pomerné velky rozvoj bydleni v tomto
uzemi.

SOKP umoznuje propojeni radialni silnic¢ni sité a optimalizuje vazby k vuzemi uvniti i vne své
trasy. Nadregionalni tranzit (a to i v nakladni dopravé) je pomérné nizky. Naprostou veétsinu
vazeb generuje Praha a jeji priméstské vzemi vytvarejici jadro Prazské metropolitni oblasti.

Toto uzemi vyvolava ndroky na dopravu jak svym mimoradnym populacnim potencidalem, tak
zejména vysokou ekonomickou vykonnosti (a s tim souvisejici spotiebou i rozsdahlou vystavbou
bytu, obsluznych i dalsich komercnich zarizeni), vysokou atraktivitou promitajici se do
mimorddné rozsdahlého cestovniho ruchu.

Zatizeni dopravniho systému je potiebné pojimat komplexné a smerovat k jeho minimalizaci a
to jak potrebného rozsahu novych (zejména kapacitnich) staveb, tak k ekonomickym a
casovym narokiim na provoz.

Poznamka k ,,varianté“ SOKP

Tzv. regiondlni varianta SOKP predstavuje nesystéemové a nekomplexni reSeni zejména
z téchto ditvodu:

- Podstatna cast zatizeni okruhu je generovana nikoliv nadregionadlnimi tranzitnimi
vazbami, ale aktivitami na vuzemi hl. m. Prahy, zejména uvniti SOKP ve sledované
podobé. Uzemi hl. m. Prahy md uvniti SOKP velky rozsah transformacnich ploch
(napr. v oblasti Vysocan). Jejich Zadouci vyuziti se promitne i do indukce dopravnich
vazeb na SOKP.

- Mensi cast aktivit je vné okruhu, avsak v jeho dobré dostupnosti vétSinou stavajicimi
radidalami. Jsou to zejména logistické arealy pri nékterych radialach (D, R). Jejich
poloha vné okruhu umozinuje dobrou dostupnost k ciliim (kde je realizovana spotieba)
uvnitr tohoto vuzemi.

- Uvniti okruhu jsou termindly metra (Zlicin, Cerny Most, Letiiany) a budouct Pisnice
(resp. Jesenice), které umozZnuji zachyceni jak IAD, tak prestupu z autobusové
dopravy.

- Uvniti okruhu jsou rovnéz nejvyznamnéjsi komercni zény (Letiiany, Zlicin, Cestlice,
Cerny Most), které indukuji mimordadné velké objemy piepravnich vazeb. Zisobovani
,,Z venku “, navstévnost z vetsi casti z kompaktniho uzemi Prahy, kde je podstatna cast
obyvatel metropolitniho regionu.

-V uzemi, které lezi zapadné trasy SOKP (Nupaky - Béchovice) a jizné dokoncované
vysocanské radialy, navrhuje uzemni plan cca 370 ha pro bydleni a 340 ha pro
smisené vyuziti. V uzemi uzemni plan predpoklada moznost vystavby vice jak 80 tis.
bytii, coz by mohlo znamenat nariist o cca 200 tis. obyvatel. Uzemni plan predpoklada
moznost vzniku v tomto uzemi vice jak 90 tis. pracovnich prilezitosti.

- Poloha okruhu umoznuje rozvadéci efekty k ciliim/zdrojiim uvniti a tedy omezeni tlaku
na radialni trasy uvniti okruhu.

- Relativné vysokd cetnost MUK a jejich dostupnost na okruhu vede k omezeni
tranzitnich vazeb pres vnitini uzemi.

- Role tzv. aglomeracniho okruhu (AO) je predevsim ve vyznamu privadécu sidel na
radialni trasy (D, R, 1. t.). Vzhledem k vétsine uroviovych krizovatek AO umoziiuje
pristup okolnich obci (to v pripade komunikace kategorie R neni mozné). V Prazském
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regionu v podstaté jedinym vyznamnym zdrojem/cilem Sirsich vazeb je nejvétsi
stredoceské mésto Kladno.

- Pruchodnost uzemi v tzv. regionalni varianté je velice problematicka. V nékterych
pripadech byla narocna i stabilizace vedeni podstatné méné konfliktni silnice kat. II.
1., které tvori prevazujici éast AO. Vyuziti stavajicich MUK na AO s radidlami (D, R)
témér neni mozné (a to ani po prestavbé) pro SOKP.

-, Zlepsovaci* navrh neresi radialni vazby od oddadleného SOKP, které by ve vétsiné
pripadii znamenaly potrebu kapacitni trasy na meéstsky okruh resp. jiné kapacitni
komunikace v Praze. Miize se jednat o pomérné dlouhé useky prochazejici zastavénym
uzemim (napr. Suchdol), vyzZadujici dalsi stavby k propojeni na stavajici sit.

- Namét znamend znehodnoceni stavajici trasy SOKP na vychodé mésta (s vazbou na
Zlic¢in), kterda v letosnim roce umozZni vysocanskou radidlou a trasou Kbelské
propojeni radial I/12, D11, R10 a DS.

- Oddaleni SOKP by vyrazné snizilo jeho vyuzivani, diisledkem by bylo pretézovani MO
a dalsich komunikaci v kompaktnim vizemi Prahy.

- Srovnavat ndklady projektove overené trasy s vysokym rozsahem , kompenzacnich*
opatreni s ideovym (neprovérenym) namétem, kde tyto souvislosti nejsou zahrnuty je
neprofesionalni. Pro hodnoceni jsou vyznamné faktory ucinnosti komplexniho
systéemu, za ten predkladany namét (reflektujici urcité parcidalni zajmy) nelze
povazovat.

Poznamka k navrhu trasy D3:

Mimo prenosu nadndrodnich (Praha — Linec) a republikovych (Praha — Tdbor — Ceské
Budéjovice) vazeb md mimoradny vyznam i v prenosu vazeb regiondlnich.
Vuzemi jizné hl. m. Prahy chybi radidalni trasa urovné L., resp. Il tridy, ktera by novym
koridorem umoznila prechod pres udoli Zahoranského potoka a zejména dolniho useku
Sazavy. Stavajici silnice 1I/105 jednak prochazi ve velkém rozsahu osidlenim (Psary, Jilové u
Prahy, Kamenny Privoz), jednak svymi parametry neodpovida standardu silnic II. tridy.
Silnice 11/603, ktera prenasi radialni vazby od Tynce nad Sdzavou, v celém rozsahu prochazi
osidlenim.
Pro regionalni vazby je proto vyznamna 1. etapa dalnice D3 Jesenice — Vaclavice. Navazujici
Viclavickd spojka umoziiuje propojent se stavajici silnici I/3 v MUK Benesov sever, umoziuje
etapovou vystavbu dalnice D3 od SOKP.
Tento usek D3 umoznuje napojeni:
Z MUK Psary obci Psary a Liber
Jilové u P.  meésta Jilové u Prahy a pres Petrov spojeni na Davli
Hostéradice obci Kamenny Privoz, Kriiany, Lesany, Hradistko
Netvorice obci Netvorice, Vysoky Ujezd, Rabyné a Neveklov (I1/105)
Dunavice mésta Tynec n. Sdz. novym privadécem
Vjizni casti kraje ddlnice D3 vyznamné zlepsuje dostupnost Sedlcanska, Sedlecka a Voticka
(Hermanicky).
Zasadnim prinosem je prevedeni vazeb od jihu na SOKP v prostoru Jesenice, a tim vyrazné
odlehceni stavajiciho koridoru dalnice D1 v useku MiroSovice - Praha. Spojeni BeneSova a
severné lezictho uzemi pri stavajici silnici I/3 zustane v tomto koridoru.
Vyznam D3 pro obsluhu v jizni éasti Prazského metropolitniho regionu je i proto, Ze v tizemi
jizné Prahy bude vyuzivan i hromadnou autobusovou dopravou, nebot kvalitni Zeleznicni
spojeni v tomto koridoru neni mozné. Toto spojeni bude smérovano k terminalu metra D
(Pisnice).

60



Silnice [. tfidy

Navrzeno je feSeni vSech nevyhovujicich usekl silnic I. tfid podle specifické situace (viz
Rozbory udrzitelného rozvoje StredoCeského kraje) novymi trasami ¢i prelozkami. Vybrané
useky silnic, které jsou z hlediska vazeb kraje nejvyznamnéjsi (iseky na 1/3, 1/9, /12, 1/16,
/18, 1/38 a I/61), jsou zafazeny mezi prioritni investice.

Silnice I1. tfidy

Néavrh vefejné prospéSnych staveb se az na vyjimky (zejména II/101) soustied’'uje na dil¢i
upravy tras a obchvaty silnic II. tfidy dopravné velmi vyznamnych (krajského vyznamu) a
vyznamnych (regiondlniho vyznamu). Divodem jejich navrhu byl pozadavek eliminovat
zejména vedeni zatizenych tranzitnich silni¢nich tras pfes centrdlni ¢i obytnd uzemi mést a
vesnic. Vybrané Useky silnic, feSici nejvyznamnéjsi a systémové problémy na silnicich II.
tiidy (Gseky na I1/101, 11/105, 1I/112, 11/125, 11/240, 11/245, 11/272, 11/327, 11/328 a 11/603)
jsou zafazeny mezi prioritni investice.

Zeleznicni doprava

Vysokorychlostni traté

Koridory téchto trati, byt’ se s jejich realizaci uvazuje v dlouhodob¢j$im ¢asovém horizontu,
jsou izemné stabilizované. Useky Praha — Beroun, Praha — Pofi¢any a Praha — hranice kraje —
Lovosice jsou zatfazené jako prioritni VPS, ostatni useky jsou zatazené jako izemni rezerva.

Poznamka k vysokorychlostnimu Zelezni¢nimu spojeni Praha — Plzeri:

V soucasné koncepci CD jsou vtomto tuseku sledoviny dva ,projekty”. Jednim je
modernizace tzv. tranzitniho koridoru, druhym pak vystavba vysokorychlostni traté. Useky
Praha — Beroun (tunel) a Ejpovice — Plzen jsou sledovany jako novostavby s
vysokorychlostnimi parametry. Mezilehly usek je vSak navrhovian k modernizaci, na rychlost
vyznamne pod 160 km/hod. (standard hlavnich evropskych trati dle dohody AGC). Nasledné
Jje v tomto koridoru (jako tizemni rezerva) uvazovana nova vysokorychlostni trat.

Celostatni traté

Z hlediska pozadované modernizace hlavnich Zelezni¢nich koridori a ostatnich trati
celostatniho vyznamu, jsou pifevzaty veSkeré zndmé zaméry a zarazeny jako VPS. Jako
prioritni jsou navrzeny useky Zdice — Zbiroh (formou optimalizace traté ¢.170), usek Bystfice
u BeneSova — hranice kraje na trati ¢. 221, trat’ Praha — letist¢ Ruzyné — Kladno ¢.120,
Vsejanska spojka na trati ¢. 231 umoziujici pfimé Zelezni¢ni spojeni Praha — Mlada Boleslav
— Liberec a pielozka trati ¢.231 u Celakovic.

Regiondlni traté

Jednd se o trat¢ dlouhodobé¢ stabilizované, na nichz se zpravidla nepiedpoklada vlozeni
investic na zlepSeni stavajicich parametri. Z pfedpoklddanych tprav vedeni regionalnich
zelezni¢nich trati jsou pievzaty ptelozky zeleznicnich trati v prostoru Mladé Boleslavi.
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Letecka doprava

Uzemni naroky rozvoje vefejného mezinarodniho leti§té Praha — Ruzyné jsou pokryty formou
VPS. Ostatni plochy pro leteckou dopravu v kraji jsou z hlediska feSeni ZUR povazovany za
stabilizované.

Pozndamka k letisti Ruzyné:

Zakladnim problémem je chybéjici kolejové spojeni terminalu s centrem hl. m. Prahy, zejména
s hlavnim nadrazim. Priblizne polovina leteckych cestujicich, vzhledem k tomu, Ze Praha —
Ruzyné je v podstaté jedinym vyznamnym cCeskym letistém, sméfuje do jinych regionii CR.
, Navazné* meziregiondlni spojeni se realizuje rychlikovymi vilakovymi spoji vedenymi na
hlavni nadrazi. Chybi vSak primé napojeni letiste na hlavni Zeleznicni traté. S napojenim
letisté Ruzyné na hlavni Zeleznicni traté se vSak vzhledem k blizkosti centra Prahy a poloze
vuci hlavnim tratim neuvazuje.

Z hlediska silnicnich vazeb je diilezitd prestavba MUK na rychlostni silnici R7 a zejména
severozdpadni Cdst silnicniho okruhu kolem Prahy (SOKP) umoziiujiciho propojeni do sméru
dalnice D8 (Usti n. L.), vyhledoveé téz do sméru R10 (Liberec) a D11 (Hradec Kralové).

Z hlediska viastniho letisté je nejvyznamnéjsim zamérem prestavba drahového systému. Tato
koncepce je obdobné jako u jinych velkych letist v zahranici zaloZena na paralelni draze.
Tento system umoznuje (oproti krizujicim se draham) vyrazné zlepSeni bezpecnosti provozu.
Samoziejmé umoznuje i vyssi vykony letiste, neni to vSak hlavni ditvod. V pripadé Ruzyné
realizace paralelni VPD umozni vyrazné omezeni provozu na stavajici VPD 13 — 31, kterd
vyznamné zatézuje rozsahlé obytné uzemi v zapadni casti hl. m. Prahy hlukem.

Vzhledem k tomu, Ze vyraznéjsi zlepSeni mezinarodniho Zeleznicniho spojeni nelze ocekavat
pred r. 2020, nelze do té doby predpokladat ani vyznamnéjsi ,, presun‘ cestujicich z letecké na
Zeleznicni dopravu.

Vodni doprava

Minimélni dopravni vyznam vodni dopravy v porovnani se silni¢ni ¢i Zelezni¢ni dopravou je
promitnut do feSeni s tim, Ze se i nadale sleduje zamér splavnéni stfedni Vltavy doplnénim
chybgjicich plavebnich objektli — lodnich zdvihadel - Slapy a Orlik (pfekondni rozdilti mezi
jednotlivymi stavajicimi vodnimi nadrzemi) s vyuzitim zejména pro rozvoj rekreace na
udolnich nadrzich Slapy a Orlik.

Hromadna doprava
ZUR nenavrhuji specialni koridory pro hromadnou dopravu. Dokonéeni modernizace hlavnich

24

zelezniCnich trati, v¢. trati (E61) DéCin — Mélnik — Lysa nad Labem — Nymburk — Kolin —
Caslav — Havlickiv Brod umozni vyrazné zlepSeni regionalnich vazeb v téchto koridorech.

Pro zlepSeni hromadné Zelezni¢ni dopravy v pfiméstském uzemi Prahy jsou limitem vedeni
dalkové a regionalni dopravy v jednom koridoru. ZUR proto sleduji urychlenou realizaci
vystupnich tsekt hlavnich Zelezni¢nich trati ve smérech na Lovosice, Poficany, BeneSov a
Beroun a uvolnéni stavajicich trati pro intervalovou a taktovou regionalni dopravu.

Pro ptiméstskou Zzelezni¢ni dopravu se piedpoklada vyuziti i dalSich trati - ¢. 070 Praha -
Neratovice - VSetaty, ¢. 167 Praha - Rudna - Beroun s navaznosti na trat’ ¢. 122 Rudna -
Hostivice.

Dokonceni nadfazené radidlni silni¢ni sit¢ umozni zlepSeni dostupnosti z okrajovych uzemi
Stredoceského kraje k hlavnimu méstu a dalSim centriim v koridorech téchto tras. Vyznamna je
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z tohoto hlediska dalnice D3, zejména jeji I. etapa, znamenajici piekroceni Sazavy. Tato trasa
umozni zlepSeni vazeb (atim i rozvoj) mést a jejich okoli ve své blizkosti (Jilové u Prahy,
Tynec nad Sazavou, Neveklov) i obsluhu pravobiezni ¢asti Slapské vodni nadrze. Tato trasa
umozni 1 podstatné zlepSeni vazeb SedlCanska, které lezi mimo radialni koridory Zelezni¢ni i
silni¢ni dopravy.

V pfiméstském uzemi hl. m. Prahy je hlavnim problémem dostupnost nékterych terminala
metra. Tykd se to zejména Uzemi jizné¢ Prahy, kde chybi trasa metra D (resp. vétev C)
s pfedpokladanym ukonCenim v Pisnici. Pro zlepSeni této situace je uvazovana moznost
koridoru pro MetroBus od Jesenice (v budoucnosti vstup dalnice D3) po Kunratickou spojku,
ktera i pred dokonc¢enim metra v prostoru Pisnice miize distribuovat vazby autobusovych linek
ke stavajicim stanicim metra C (Chodov, Opatov).

Systém MetroBus lze uvazovat i v dalSich koridorech, kde neni mozné efektivné uvazovat
s kolejovou dopravou, zejména se jedna spojeni:

e Odolena Voda — metro Kobylisy (bez narokii na nové stavby); timto koridorem v tiseku
Zdiby — Kobylisy lze vést i regionalni spoje od Neratovic a M¢lnika;

e Brandys nad Labem — metro Lethany (vyznamny piinos pouze v piipad¢ nové trasy,
umoziujici ptimé spojeni do termindlu Letiiany).

Pro funkci hromadné dopravy jsou nezbytné piestupni stanice (termindly) na kolejovou
dopravu. Mimo kone¢nych (a nekterych dalSich) stanic metra (na tizemi Prahy) je potifebné tyto
terminaly realizovat i na ramenech pifiméstské dopravy. Jsou na nich mozné piestupy
z regiondlni autobusové dopravy a z individudlni automobilové dopravy (IAD), které vyzaduji
vymezit vUzemnich planech obci zachytnd parkovisté P+R. Vyznamné termindly jsou
navrhovany v téchto Zelezni¢nich stanicich (zastavkach):

Kladenska trat’ — Unhost’ (Fialka), Jenec ze sméru R6

Lysecka trat’ — Mstétice, ze sméru D11

Benesovska trat’ — Strancice, ze sméru D1
Ptredpokladem rozvoje terminalu je moznost piijezdu od radialni silni¢ni trasy a existence ploch
pro termindl v piimé vazbé na Zeleznicni stanice. Mensi parkovisteé je vhodné vytvéiet (pro
lokélni vazby) u vétSiny zelezni¢nich stanic a zastavek.

Poznamka k MetroBusu:

Systéem MetroBus umoznuje v priméstském vuzemi plosSnou obsluhu uzemi. V usecich, smérujicich
k terminaliim metra, je potrebné zajistit preferenci autobusi hromadné dopravy, zejména
regionalni s vysokou ucinnosti spojii pred individualni automobilovou dopravu. Zakladnim
principem je vymezeni samostatnych pruhii na komunikacich, které vzhledem ke svému silnému
zatizeni neumoznuji plynuly provoz hromadné dopravy. Vystavba segregovanych komunikaci je
spise vyjimecnym pristupem, ma vSak vyhodu dosazeni vyssi rychlosti na téchto usecich.
Hromadna doprava v priméstské vuzemi Prahy je zejména problémem organizacnim, z uzemniho
hlediska je reSeni mozné v urovni uzemnich planii obci, nebot se jedna o plochy termindalu,
parkovist a mist zastavek. Tato problematika nemiize byt esena podrobné v ZUR.

Rozvojové oblasti a osy a specifické oblasti ve vztahu k dopravé

Rozvojové oblasti a osy (Cisla v zavorkach udavaji pocet oblasti ¢i os na vuzemi kraje)

Navrh ZUR velmi detailné zptesituje vymezeni rozvojovych oblasti (1) a rozvojovych os (6),
vymezenych v PUR 2008 a piedklada vymezeni rozvojovych oblasti (6), rozvojovych os (4) a
rozvojovych center krajského vyznamu. I ptes toto pomérné podrobné Clenéni je patrné, ze
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vyznam jednotlivych os republikového i krajského vyznamu a oblasti krajského vyznamu je
v nékterych ptipadech (napf. OSk 3) fadové vzdjemné nesrovnatelny. Vedle sebe jsou
postaveny jiz rozvinuté oblasti ¢i osy a ty, které se zacinaji rozvijet nebo jsou jen navrhem pro
budouci izemni rozvoj.

Navrh tfeseni dopravni infrastruktury plné koresponduje s ¢clenénim izemi kraje na rozvojové
oblasti a osy. Navrzend dopravni a technické infrastruktura plné pokryva potieby takto
vymezenych ¢asti uzemi kraje.

Specifické oblasti )
Specificka oblast republikového vyznamu v PUR 2008 na Gzemi Stfedoceského kraje neni.
ZUR vymezuji 8 specifickych oblasti krajského vyznamu.

Z hlediska alokace jednotlivych tsekii navrzené dopravni infrastruktury je patrna
dominantni potieba saturace této infrastruktury do vymezenych rozvojovych oblasti a os, coz
je patrné z nasledujici tabulky.

Druh infrastruktury Rozvojové oblasti | Ostatni uzemi | Specifické
a osy kraje oblasti
udaj v % ptipadajici na vymezené izemi

celkem |prioritni |celkem |prioritni|celkem |prioritni
Silni¢ni doprava celkem 66,77 80,15 [28,79 19,66 4,45 0,2
Zeleznice celkem 80,69 89,18 19,31 10,82 0 0
Poznamka:

Kvantifikace byla provedena podle délek navrzenych staveb v km v roce 2010.

6.2. Indikatory stavu a rozvoje dopravni infrastruktury — K07

Indikator — Hustota zakladni dopravni sité 2010 (v km na 100km2)

vypocet:
— Ccitatel: 100 x celkova délka Zeleznic, dalnic a silnic I. a II. tfidy v km
—  jmenovatel: plocha tzemi v km®

= udajza CR: 39,6

= 1Udaj za kraj: 42,1

= kartogram zpracovéan pro spravni obvody POU

= zdroj dat: UAP Stiedogeského kraje 2010

Komentaf k indikatoru:

Pro sledovani vyvoje v ramci kraje je zpracovan vyse uvedeny indikator. Vysledky je tifeba
povazovat za orientacni, nebot’ nizSi hustota infrastruktury nemusi znamenat nevyhovujici
dopravni obsluhu Gzemi. ZvySovani hustoty dopravni infrastruktury je pro hospodarsky pilit
z4ddouci. Z hlediska piirodniho pilife vSak zahuStovéani dopravni sit¢ miize znamenat
nezédouci fragmentaci krajiny. V izemich, kterd jsou v kartogramu v kategorii s nejmensi
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hustotou (Ptibramsko, Dobftissko, Sedl¢ansko, Vlasimsko, spravni obvod POU Kostelce nad
Cernymi Lesy a Tynce nad Sazavou), se nemusi jednat jen o nedostate¢nou dopravni obsluhu,
ale i o niz$i urbanizaci uzemi a vétsi zastoupeni ptfirodnich krajin (viz cilové charakteristiky
krajiny). Pokud v téchto uzemich byly zjistény deficity v dopravni dostupnosti a chybéjici
dopravni propojeni, ZUR do téchto prostorti sméfuji nové dopravni koridory.

Pro porovnani Stfedogeského kraje s CR je zpracovana nasledujici tabulka. Ve vypoétu zde
Jiz nejsou zohlednény silnice II. tfid. Co se tyce silnicni sité je hustota ve Stfedoceském kraji
srovnatelnd s praimérem CR a podobna je situace i u Zelezni¢nich trati. Vzhledem
k dopravnimu vyznamu kraje v centru republiky je Z&douci ndrGst tohoto ukazatele (viz
navrhy ZUR).

Hustota dopravni infrastruktury, komparace regionit NUTS 3 CR
Hustota dalnic a Hustota Zelezni¢nich
Kraj silnic L. tf’idy2 trati )
v km/100 km v km/100 km
2000 | 2007 | 2009 | 2003 | 2007 | 2009
Stredocesky 8,64 | 885 | 898 | 11,35 | 11,59 | 11,60
Ceské republika 8,30 | 8,70 | 8,80 | 12,18 | 12,18 | 1217

Poznamka:

Indikator vyjadiuje pomer celkové délky dalnic a silnic 1. tridy (véetné rychlostnich) v km

k rozloze tizemi (na 100km’), respektive pomér celkové délky Zeleznicnich trati v km k rozloze
vizemi (na 100km’). Zdroj CSU.

6.3. Odhad porizovacich nékladg na prioritni investice v dopravni
infrastruktuie navrzené v ZUR Stredoceského kraje

V této kapitole je provedeny odborny odhad finan¢ni naro¢nosti vybranych prioritnich investic,
které navrhuji ZUR do dopravni infrastruktury.

V ramci sledovanych zdmérd, kterych je na rozsdhlém a komplikovaném uzemi Stfedoceského
kraje zna¢ny pocet, byly vybrany zaméry, které by mély byt sledovany pfednostné, nebot”:

= znamenaji zdsadni pfinos pro odstranéni deficiti a mohou vyznamné stimulovat
pozitivni vyvoj kraje jako celku, ptip. nékterych jeho ¢asti,
= znamenaji feSeni nejvyznamnéjSich problémul v Gizemi, zejména jsou piinosem pro
kvalitu Zivota ve velkych sidlech a dalSich intenzivné urbanizovanych tizemich.
V ramci tohoto vyhodnoceni byl proveden kvalifikovany odhad potizovacich nakladu.
Metodicky je termin potizovaci naklady chapan ve smyslu komplexnich investi¢nich naklada,
které obsahuji kromé vlastnich stavebnich nakladi také uplné néklady pfipravy investice a
vedlejsi naklady realizace. Naopak uvedené potizovaci naklady, oproti odhadiim a propoctim
ve veétsim detailu, neobsahuji obvykle bilancované ndklady jako naptiklad na vykupy
pozemkil, na ptipadné vynéti pozemk ze ZPF, na pravni sluzby a na potizeni ciziho kapitalu
(Gvéry) apod. Veskeré naklady jsou kalkulovany v cenové urovni L. pol. roku 2011.
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Rekapitulace odhadu nakladii na realizaci dopravni infrastruktury
podle navrhu ZUR

Verejné prospésné stavby | Celkem | Z toho priority
Naklady v mil. K¢

Silni¢ni doprava:

Dalnice, rychl. komunikace,

silni¢ni okruh kolem Prahy 50903 46791

L. tridy 26733 15430

11 a I1I. tiidy 22761 3341

Silni¢ni doprava celkem 100 397 65 562

Zelezni¢ni doprava:

Vysokorychlostni traté 55378 55378

Ostatni Zelezni¢ni traté 92133 31251

Zeleznice celkem 147 511 86 629

Navrh ZUR celkem 247 908 152 191

Clenéni podle nositeli investic
Pro zkoumani, zejména z hlediska miry podrobnosti, bylo zvoleno ¢lenéni investic na ty, které

jsou hrazeny z rozpoctu kraje, z jinych vetfejnych zdrojii, zejména statu, a na ty, které jsou
hrazeny privatni sférou. Nejpodrobnéji jsou zkoumany investice hrazené z rozpoctu kraje.

Investice hrazené z rozpoctu kraje

Veiejna dopravni infrastruktura - silnice 11. a I11. tiidy

Navrh obsahuje pielozky, upravy ¢i jind opatfeni na téchto silnicich v celkovém
odhadovaném nakladu 22,76 miliardy K¢, z toho jsou prioritni akce definovany v rozsahu
3,34 miliardy K¢.

Investice hrazené z jinvch vefejnych zdroju, zejména statu

Verejna dopravni infrastruktura - dalnice, rychlostni silnice véetné Praiského okruhu,
silnice 1. tiidy. V Zeleznicni dopravé to jsou vysokorychlostni traté, celostdtni traté a
regiondlni traté. VPS pro vodni dopravu nejsou navrhovany.

Problematické je zatazeni letecké dopravy. Piipravovana je privatizace Letist¢ Praha Ruzyné.
Rozhodujici ¢ast investice lezi na Gizemi hlavniho mésta Prahy. Rozdéleni této investice je
v této urovni podrobnosti neproveditelné, a proto se ¢ast piipadajici na izemi Sttedoceského
kraje neocefiuje. Navrh obsahuje dopravni VPS v celkovych odhadovanych nakladech
investice za cca 225,1 miliard K¢, z toho jsou prioritni akce definovany v rozsahu 148,9
miliardy K¢.
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Diléi zavéry a porovnani moznosti celé republiky a kraje

Silni¢ni doprava

Navrh VPS v silni¢ni doprave, zejména co se tyka dalnic, rychlostnich silnic a Prazského
okruhu je z hlediska podilu na téchto stavbach v ramci republiky zcela redlny s horizontem
mozné realizace 15 az 25 let. Z urovné kraje je financovan rozvoj Casti vefejné dopravni
infrastruktury, jednd se o silnice II. a IIl. tfidy. Podle vyvoje poslednich let ptipada
z rozpoCtu kraje na dopravu (spravu, udrzbu a nové investice) cca 1,5 miliard K¢ rocné a
z toho je vycleniovana ¢astka pouze v fadu stovek miliont K¢ na nové investice.

Bude-li zachovana obdobna castka vyclenénych prostfedkti i nadale, pak v ptipadé rozsahu
prioritnich investic ve vysi cca 3,34 miliardy K¢ by bylo mozné navrh realizovat v obdobi
cca 10 az 15 let a celkovy navrh s odhadovanym nakladem ve vysi 22,76 miliardy K¢ pak
v obdobi vyrazné piekracujicim navrhové horizonty tzemné planovaci dokumentace - zasad
uzemniho rozvoje.

Zelezniéni doprava

Navrh VPS v Zelezni¢ni doprave, zejména co se tyka vysokorychlostnich trati, je z hlediska
podilu na téchto stavbach vramci republiky tfeba chapat prevazné jako daleky vyhled
ptesahujici horizont mnoha desetileti.

24

dopravu a pro dopravu silni¢ni. Jak je patrné z odhadu, jsou naklady na navrzené VPS
zelezniéni dopravy vyrazné vysSi nez u ostatni dopravni infrastruktury. Tento nepomér
vyrazné¢ (az tadove€) vynikne, pokud porovndme jednotkové naklady budovani té které
dopravni cesty na tzv. osobokilometr ¢i tunokilometr ptedpoklddaného ptepravniho vykonu.
Specialné se to tyka tiech tunelovych vystupti vysokorychlostnich trati z izemi Prahy. Jejich
odivodnéni pravdépodobné nelze hledat v soudrznosti spolecenstvi obyvatel (socidlni pilif
udrzitelnosti rozvoje) a velmi obtizné je jejich odlvodnéni i vramci hospodaiského a
environmentalniho pilife. Pfesto je nezbytné tyto zdméry sledovat, nebot piinaSeji fadu
efektt, které nelze v ramci tohoto vyhodnoceni postihnout.
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7. Technicka infrastruktura

7.1. Vliv fe$eni ZUR na stav a vyvoj technické infrastruktury

Priority uzemniho planovani ve vztahu k dopravni infrastrukture

Priorita 07 pro zajisténi udrzitelného rozvoje tizemi kraje stanovuje:

., witvdret podminky pro stabilizaci a vyvazeny rozvoj hospodarskych cinnosti na vuzemi kraje
zvlasté ve vymezenych rozvojovych oblastech a vymezenych rozvojovych osach. Pritom se
soustredit zejména: g) na rozvijeni systémii dopravni obsluhy a technické vybavenosti, soustav
zdsobovani _energiemi _a vodou a na vyuZiti surovinovych zdrojii pro vystavbu, s cilem
zabezpecit podminky pro hospodarsky rozvoj vybranych uzemi kraje a pro stabilizaci
hospodarskych cinnosti v ostatnim vuzemi kraje “.

Zasobovani pitnou vodou

Uzemi Stiedo¢eského kraje ma velmi rozdilné podminky pro zajisténi zdrojt pitné vody pro
potieby odbératelli. Vodarenské systémy centralni ¢asti StiedoCeského kraje jsou provazany
se zasobovanim hl. mésta Prahy. Dostate¢né kapacitni kvalitni zdroje podzemni vody se
nachdzeji pouze v severni Casti kraje, v prostoru Ceské kiidové tabule a zasobuji fadu sidel
v pasu Rakovnik, Kladno, Mélnik, Mlada Boleslav, Nymburk a Kolin. V centralni a jizni
oblasti kraje se v zasobovani pitnou vodou uplatiuji rozhodujici zdroje povrchové
(vodarenské nadrze Zelivka, Vrchlice, Obecnice, Pilska a Lazska, upravuje se i voda z Vitavy
s odbérem pod nadrzi Orlik).

Vodarenské soustavy a vyznamné skupinové vodovody StfedoCeského kraje predstavuji
zejména Stiedoceskd vodéarenskd soustava, kterd ma tfi klicové zdroje vody: tpravna vody
Zelivka (kapacita 6750 1/s), podzemni zdroje Karany (1900 1/s) a upravna vody Podoli (odbér
z Vltavy s kapacitou 2500 1/s dnes neni vyuzivan, je k dispozici jako nédhradni zdroj),
vodarenskd soustava Kladno — Slany — Kralupy — Mé&lnik vyuzivajici predevS§im zdroje
podzemni vody, Vodarenska soustava Kutnd Hora — Kolin — Caslav a samostatné vyznamné
skupinové vodovody v kraji (Nymburk — Podébrady, Piibram, Rakovnik, Mlad4 Boleslav a
Benatky n. Jizerou).

Uroveii zasobovani pitnou vodou v mezikrajském srovnani neni ve Stiedoeském kraji
dosud uspokojujici. Podle udaji ze ,,Zpravy o stavu vodniho hospodaistvi k 31.12.2009
(MZP a Mze) je v kraji pfipojeno na vodovod pro vefejnou potiebu pouze 83,5% z celkového
podtu obyvatel, coz fadi Stiedoesky kraj na druhé nejniZsi misto (za kraj Plzetisky). Uroveit
zaostavani kraje dokumentuje i cca 9,3% rozdil proti priméru zasobovani obyvatel CR
(92,8%).

S t&mito udaji se rozchazeji idaje CSU zjistované pii ,,s¢itani lidu® (posledni séitani v roce
2001). Podle téchto udajii je na vetfejny vodovod pfipojeno ve StiedoCeském kraji 98,2%
obyvatel trvale obydlenych byti, tidaj za CR uvadi CSU 99 %. Tyto udaje jsou zjistovany
jinym mechanismem a pouze v 10letych intervalech SBDL.

Névrhy na propojeni skupinovych vodovodi a napojovani dalSich obci jsou obsazeny
v navrhu ZUR a piedstavuji osm vefejné prosp&$nych staveb. Lokalni vodarenské soustavy
ZUR nesleduji.
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Cisténi odpadnich vod

Uroveti odvadéni a likvidovani odpadnich vod patii k zdkladnim atributim vyspélé
spole¢nosti a pfedstavuje jeden ze zakladnich ukazatell zivotni Grovné obyvatel.

V zékladnim ukazateli (po¢tu obyvatel pfipojenych na kanalizaci pro vefejnou potiebu)
StredoCesky kraj zaostava. Podle udaji ze ,Zpravy o stavu vodniho hospodafstvi
k 31.12.2009° (MZP a Mze) bylo v r. 2009 piipojeno na kanalizaci pouze 66,5% obyvatel,
tedy cca 420 000 obyvatel neni v kraji pfipojeno na fadnou kanalizaci. V mezikrajském
srovnani je Stiedoesky kraj na poslednim misté (praimér CR je 81,3% piipojenych obyvatel).

%

Situace v kraji je nepfizniva i v kvalité Cisténi odpadnich vod.

Podle udaji CSU (S¢itani lidu, domi a byti 2001 — SBDL) jsou poéty obyvatel v trvale
obydlenych bytech napojenych na vefejnou kanalizaci nasledujici: pramér kraje 57,0%,
primér CR 73,8%). Tyto udaje jsou zjiStovany jinym mechanismem a pouze v 10letych
intervalech SBDL.

V urovni ZUR je uéelné posuzovat pouze tzv. nadobecni kanalizaéni systémy, které odvadg;ji

a Cisti odpadni vody z celktl, sdruzujicich vesmes tfi a vice obci. Navrhy novych nadobecnich
systémi vetejnych kanalizaci nejsou v ZUR obsaZeny.

Energetika

Zasobovani elektrickou energii

StfedoCesky kraj je deficitni z hlediska energetickych zdrojii potfebnych k pokryti jeho
spotfeby. Proto je jeho elektroenergetika izce provazana s ostatnimi sousedicimi kraji a téz
s energetickym systémem hlavniho mésta Prahy.

Rozvodny 400/220/110kV — na tizemi kraje je jedna rozvodna 400/220/110kV (RZ Cechy
stied), dvé rozvodny 400/110kV (RZ EME, RZ Tynec) a jedna rozvodna 220/110kV (RZ
Milin). Zrozvoden je napdjena soustava distribucnich rozvoden 110/22kV v kraji. Dalsi
rozvodny 400/110kV (RZ Reporyje, RZ Chodov) a jedna 220/110kV (RZ Malesice), ze
kterych je distribucni soustavou 110kV zasobovéano i tizemi StfedoCeského kraje, lezi na
uzemi Hl. m. Prahy tésn¢ u jeji hranice se StfedoCeskym krajem. Z téchto rozvoden je
napajena vedenim 110kV 1 ¢&ast sit€¢ distribunich rozvoden 110/22kV situovanych
ve StiedoCeském kraji.

Stavajici distribuéni rozvodny 110/22kV, ze kterych je elektrickd energie dale distribuovana
siti vedeni 22kV, jsou rozmistény hlavné v mistech nebo pobliz hlavnich center spotieby.
Stavajici rozmisténi distribu¢nich rozvoden 110/22kV neodpovida soucasnému znamému
vyvoji v rozvoji kraje a vyhledovym pozadavkim na zasobovani novych obytnych a
primyslovych lokalit. Zasobovani ¢asti Stredoceského kraje prilehlého k severnimu okraji
Prahy by mohlo byt téz posileno z planované rozvodny 400/110kV Praha-Sever.

V nékterych lokalitich proto vznikd, nebo se v blizké dobé ocekava, deficit v zdsobovani
elektrickou energii. V lokalitich s vyhledem zvySené spotieby elektrické energie jsou
navrzeny a pripravovany nové napajeci body — distribu¢ni rozvodny 110kV vcetné napdjecich
vedeni 110kV.

V navrhu ZUR je navrzeno celkem 13 VPS vedeni VVN a 13 rozvoden. Pfipravovana
vystavba nového vedeni 400kV zrozvodny Vyskov do rozvodny Reporyje pro zajisténi
vzrustajicich pozadavkl na elektrickou energii na tzemi StfedoCeského kraje a hl. mésta
Prahy byla projedndvana ve variantach, které byly dale vyhodnoceny z hlediska udrzitelného
rozvoje. Vysledna varianta a je zapracovana do ZUR (vyhodnoceni variant viz téZ kap. FIII).
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Dalsi vyznamné vedeni 400kV z rozvodny Vyskov do rozvodny Cechy - Stied bylo do ZUR
Stiedogeského kraje pievzato z PUR CR 2008 a upiesnéno do podrobnosti ZUR. Jedna se o
posileni v celé délce vedeni a pielozku Odolena Voda — Zlosyi.

Ve Stiedoceském kraji se neuvaZuje s novymi vyznamnéj$imi zdroji elektrické energie,
pokryti naristu potieby musi byt proto ze zdroji mimo Stfedocesky kraj.

Zasobovani plynem

Kraj je plné¢ zasobovan plynem ze zdroji lezicich mimo uzemi kraje. Stavajici hlavni
stiediska spotieby plynu na uzemi kraje jsou pokryvany ze sit¢ VVTL, VTL plynovodu pies
regula¢ni stanice RS.

V ptipad¢ vytfazeni VVTL plynovodu z provozu hrozi pii delsi vyluce ptferuseni dodavky
plynu pro velké uzemi s velkym poctem odbératelti, a tim i ke znaénym ekonomickym
ztratam.

Pro lokality s deficitem zasobovani plynem jsou navrzeny nové VTL plynovody a nové
regulacni stanice.

V navrhu ZUR je navrzeno celkem 7 VPS.

Ropovody, produktovody

StiedoCeskym krajem prochéazi nékolik koridord ropovodi a produktovodd s tranzitnim
ucelem, €ast téchto potrubi ma cil na izemi kraje v centrech zpracovani a skladovani ropy
nebo jejich produktd (Kralupy n. Vlt., Nelahozeves, Neratovice a Kolin).

V navrthu ZUR je navrzeno celkem 5 VPS, vesmés se jedna o zkapacitnéni stavajiciho
koridoru, nebo o vyuZiti téchto koridori pro jiné paralelni vedeni. Tfi koridory jsou prevzaty
z PUR CR 2008 a upfesnény do podrobnosti ZUR.

Zasobovani teplem
StfedoCeskym krajem prochdzi jediny tepelny dalkovod pro napojeni Prahy na zdroj
Elektrarny Mé¢lnik. Tento horkovod do Prahy pro StiedoCesky kraj jako celek nema
podstatnéj$i vyznam.

Ostatni teplarenské systémy maji vyhradné lokalni charakter, prevazné se jedna o vEétsi mésta.

Rozvojové oblasti a osy a specifické oblasti ve vztahu k technické infrastrukturie

Z hlediska alokace jednotlivych tsekl navrzené technické infrastruktury je patrnd dominantni
potieba rozsifovani této infrastruktury pravé do vymezenych oblasti a os, coz je patrné
z nasledujici tabulky.

Druh infrastruktury Rozvojové oblasti a | Ostatni uzemi Specifické oblasti
0sy kraje
udaj v % ptipadajici na vymezené iizemi
celkem celkem celkem

Elektrorozvody celkem 62,37 37,63 0
Plynovody 39,80 57,75 2,44
Ropovody a produktovody 52,02 38,68 9,3
Vodovody 25,59 74,41 0
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Poznamka:

Kvantifikace byla provedena podle délek navrzenych staveb v km v roce 2010.
Nejvyznamnéjsi pro rozvoj oblasti a os jsou elektrorozvody 110 kV a odpovidajici rozvodny,
které ZUR navrhuji. Vodovody jsou navrhoviny jen v pripadé, Ze se jednd a regiondlné
wznamné investice. Kanalizacni systémy nejsou v ZUR navrzeny. Lokdlni systémy ZUR
nenavrhuji. Naopak ropovody a produktovody, vétsinou nadregionalniho vyznamu, ovliviiuji
uzemi, kterym prochazeji, jen minimalne.

7.2. Indikator stavu a rozvoje technické infrastruktury

Indikitor — Cisténi odpadnich vod — K08

= vypocet:
— Citatel: obyvatelé trvale obydlenych bytli (TOB) napojeni na vetejnou

kanalizaci

jmenovatel: celkovy pocet obyvatel v TOB

= udajza CR 73.8 %

= udaj za St¢. kraj: 57,0 %

= Udaj za hl.m. Prahu 96.4 %

= zdroj dat CSU, SLDB 2001

= kartogram zpracovan po obcich

Pro srovnani uvadime data ze ,,Zpravy o stavu vodniho hospodaistvi k 31.12.2009 (MZP a
Mze). Podle téchto udaji je v kraji pfipojeno na kanalizaci 66,5% obyvatel, tedy cca 420 000
obyvatel neni v kraji pfipojeno na fddnou kanalizaci. V mezikrajském srovnani je Stiedocesky
kraj na poslednim misté¢ (praimér CR je 81,3% piipojenych obyvatel). I kdyz je &isténi
odpadnich vod vyslovené¢ komunalni zélezitosti, je tento indikdtor vyznamny hlavné ve
vztahu k Cistoté vod a svédci i o standardu bydleni.

Pti aktualizacich doporucujeme sledovat tidaje z obou zdrojt dat.

7.3. Odhad pofizovacich nakladi na prioritni investice do technické
infrastruktury navrzené v ZUR Stiredoceského kraje

V ramci tohoto vyhodnoceni byl proveden kvalifikovany odhad pofizovacich nakladt, které
navrhuji ZUR do technické infrastruktury.

Metodicky je termin potizovaci naklady chdpan ve smyslu komplexnich investi¢nich nakladd,
které obsahuji kromé vlastnich stavebnich nakladt také uplné naklady ptipravy investice a
vedlejsi naklady realizace. Naopak uvedené potizovaci naklady, oproti odhadim a propoctim
ve veétSim detailu, neobsahuji obvykle bilancované naklady jako napiiklad na vykupy
pozemkd, na pfipadné vynéti pozemka ze ZPF, na pravni sluzby a na pofizeni ciziho kapitalu
(tvéry) apod. Veskeré naklady jsou kalkulovany v cenové urovni I. pol. roku 2011.
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Rekapitulace odhadu nakladii na realizaci technické infrastruktury podle navrhu ZUR

Verejné prospéSné stavby | Celkem | Z toho priority
Naklady v mil. K¢

Elektrorozvody celkem 5 648 0
Plynovody 915 0
Ropovody a produktovody 4 994 0
Vodovody 1 586 0
Protipovodiiova ochrana 1 886 0
Navrh ZUR celkem 15 029 0

Clenéni podle nositeld investic

Pro zkoumani, zejména z hlediska miry podrobnosti, bylo zvoleno Clenéni investic na ty, které
jsou hrazeny z rozpoctu kraje, z jinych vetejnych zdrojli, zejména statu a na ty, které jsou
hrazeny privatni sférou. Nejpodrobnéji jsou zkoumany investice hrazené z rozpoctu kraje,
nebot’ zejména ty jsou posuzovany z hlediska udrzitelnosti jeho rozvoje.

Investice hrazené z rozpoc¢tu kraje

Nejsou

Investice hrazené z jinvch vefejnvych zdroju, zejména statu

Stavby protipovodnovych opatfeni

Navrh obsahuje VPS v celkovych odhadovanych nékladech investice za 1,89 miliard K¢.

Investice hrazené z privatnich zdroju

Do této skupiny je zatazena také takova technickd infrastruktura, kterou provozuji a investuji
soukromé ¢i polosoukromé akciové spolecnosti. Jedna se o technickou infrastrukturu,
sestavajici ze zasobovani pitnou vodou, zdsobovani elektrickou energii, zasobovani plynem,
produktovody a ropovody a zdsobovani teplem, tam vSak nejsou VPS navrzeny.

Navrh v této skupiné obsahuje VPS v celkovych odhadovanych nédkladech investic za 13,14
miliard K¢. Jako prioritni nejsou navrzeny zadné investice hrazené z privatnich zdroju.

Diléi zavéry

Névrh pokryva znamé (soucasné) potieby technické infrastruktury v rozsahu predpokladanych
prostort a kapacit. Zohlednény by mély byt tzemni disledky energetické koncepce statu,
vCetné zajiSténi bezpecnosti energetického zasobovani, kterd by méla byt pfijata
v nejblizsich letech. Toto by mélo byt vyznamnym tématem pii zakonem stanovém
vypracovani zpravy o uplatiiovani ZUR v uplynulém obdobi tak, jak to stanovuje stavebni
zékon v § 42, odst. 1.
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8. Sociodemografické podminky

8.1. Vliv feseni ZUR na stav a vyvoj sociodemografickych podminek

V prioritach, které stanovily ZUR kraje pro zajisténi udrZitelného rozvoje tizemi je fada témat,

ktera pfimo 1 nepfimo souviseji s otazkami sociodemografickych podminek, respektive

s otazkami soudrznosti spolecenstvi obyvatel:

= pomoci ndstrojii uzemniho planovani vytvaret podminky pro vyvazeny rozvoj
Stredoceského kraje, zaloZeny na zajisténi priznivého Zivotniho prostredi, stabilnim
hospodarském rozvoji a udrzeni socidlni soudrznosti obyvatel kraje; vyvazenost
a udrzitelnost rozvoje uizemi kraje sledovat jako zakladni pozadavek pri zpracovani
uzemnich studii, uzemnich planii, regulacnich planii a p7i rozhodovani o zméndch ve
vyuziti uzemi (priorita 01),

= yytvdret podminky pro zachovani a rozvijeni polycentrické struktury osidleni kraje
zalozZené na méstech Kladno, Mlada Boleslav, Pribram, Beroun, Mélnik, Kralupy nad
Vitavou, Slany, Rakovnik, Benesov, Brandys nad Labem-Stara Boleslav, Neratovice,
Ricany a blizkych méstech Kolin-Kutna Hora, Nymburk-Podébrady (priorita 04),

= yytvdret podminky pro stabilizaci a vyvazeny rozvoj hospoddrskych cinnosti na uzemi
kraje zvlasté ve vymezenych rozvojovych oblastech a vymezenych rozvojovych osach.
Pritom se soustredit zejména na posileni kvality Zivota obyvatel a obytného prostredi, tedy
navrhovat priméreny rozvoj sidel, prizniva urbanisticka a architektonickd reseni sidel,
dostatecné zastoupeni a vysoce kvalitni FeSeni verejnych prostranstvi a ploch verejné
zelené, vybaveni sidel potirebnou verejnou infrastrukturou a zabezpeceni dostatecné
prostupnosti krajiny (priorita 07 a),

= yytvaret podminky pro resent specifickych problému ve specifickych oblastech kraje pri
zachovani pozadavkii na ochranu a rozvoj hodnot uzemi; navrhovat v téchto uzemich
takové formy rozvoje, které vyhovi potrebam hospodarského a socialniho vyuzivani vuzemi
a neohrozi zachovani jeho hodnot, koordinovat reseni této problematiky se sousednimi
kraji (priorita 08).

Vyhodnoceni navrhu ZUR:

Vliv feseni ZUR na tématiku socialni (a obdobné i ekonomickou) je tieba posuzovat na dvou
zakladnich urovnich:

= Prva se tyka komplexniho uzemniho rozvoje, ktery je podminén nejen realizaci izemné
planovacich opatieni, ale 1 fadou dalSich vlivii — od regiondlni politiky az po aktivity
soukromych investorti. V tomto smyslu ZUR Stiedoéeského kraje ptinasi fadu nastroji
nejen pro sféru uzemniho planovéani, a to predevsim:

o Vyznamova hierarchizace stiedisek osidleni, kterou je moZné oznaovat za patet
systému osidleni i organizace regionalnich vztaht.

o RozliSeni hlavnich typt tzemné — funkénich jednotek, tj. hlavnich rozvojovych
oblasti a os na jedné stran¢ a tzv. specifickych oblasti se v§eobecné nizkou trovni
intenzity osidleni a socio-ekonomického rozvoje na stran¢ druhé.

V obou ptipadech se jednd o potfebné vyznamové rozliSeni tzemnich jednotek a o urceni
jejich rozvojovych specifik.
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* Druhou trovni je uzsi uzemné planovaci problematika a ptislusné navrhy teseni, které
jsou specifickou, ale organickou slozkou integralniho fizeni izemniho rozvoje. Z hlediska
socialné-ekonomického vyvoje maji kli¢ovy vyznam tyto navrhy feseni ZUR:

o Rozvoj dopravni infrastruktury, ktery je koncipovan jak ve smyslu zlepSeni
propojenosti celého stiedoceského prostoru, tak ve smyslu zlepSeni dopravni
obsluznosti v urovnich lokdlnich a mikroregionalnich. V prvém piipad¢ se jedna
predevS§im o podporu rozvoje center a vyspélych regionti a specidlné pak o
zvySené vyuziti potencidlu metropolizaéniho procesu (v€etné rozSifovani
metropolitniho arealu). V druhém piipadé ma zvlastni vyznam podpora perifernich
prostort, jejichZz potfebna stabilizace a event. 1 rozvoj je pfevazné podminén
dostupnosti ,,vn&jSich* stiedisek osidleni.

o Konec¢né za vyznamové sekundarni Ize oznacit cely soubor parcidlnich navrhii a
zasad, zamétenych na rozvoj jednotlivych funk¢nich subsystémt a na jejich
vzajemnou koordinaci. Zvlastni pozornost je pfitom vénovana rozvoji rekreace a
cestovniho ruchu, kde dosud nebyly potencialni moznosti vyuzity.

8.2. Indikatory stavu a vyvoje sociodemografickych podminek

Indikator - Hustota zalidnéni k 31.12. 2008 — K09
= vypocet:
— Citatel: pocet obyvatel dané izemni jednotky
— jmenovatel: celkova vyméra uzemni jednotky v km?
= udaj za CR: 133 (2008) - 133 (2009)
= 1daj za kraj: 112 (2008) - 113 (2009)
= Udaj za hl.m. Prahu: 2486 (2008) - 2514 (2009)
= kartogram zpracovan po obcich
= zdroj dat: CSU 2008 - 2009

Komentaf k indikatoru:

Hustota obyvatel je zakladni charakteristika intenzity osidleni, kterd odrazi stupen urbanizace
1 uroven vybavenosti socidlni a technickou infrastrukturou. Pfi porovnani s vymezenim
rozvojovych oblasti a os na jedné stran¢ a specifickych oblasti na stran¢ druhé, je zde zfejma
souvislost.

Indikator — Index vyvoje po¢tu obyvatel (31.12.2001 — 31. 12. 2008) — K10

= vypocet:
— Citatel: pocet obyvatel dané tizemni jednotky k 31.12.2008 x 100
— jmenovatel: poCet obyvatel izemni jednotky k 31.12.2001

= udaj za CR: 102,6 (2008) - 103 (2009)

= 1Udaj za kraj: 109,5 (2008) - 111 (2009)

= Udaj za hl.m. Prahu: 106,3 (2008) - 107,7 (2009)

= kartogram zpracovan po obcich

= zdroj dat: CSU 2008 - 2009

Komentaf k indikdtoru:

Index vyvoje poctu obyvatel charakterizuje soucasnou sidelni atraktivitu izemnich jednotek.
Pii porovnani s udajem za CR je patrna zvySena populaéni dynamika Sttedodeského kraje.
Kli¢ovy je migracni zisk StfedoCeského kraje na ukor Prahy, ktera nejvice prispiva
k intenzivni suburbanizaci.
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Indikator - Vzdélanostni uroven obyvatelstva - K11

= vypocet:
— citatel: 100 x (pocet obyvatel s uplnym sttedoskolskym + 5x pocet obyvatel
s vysokoskolskym vzdélanim)
— jmenovatel: poCet obyvatel nad 15let
= {daj za CR: 72,8
= Udaj za kraj: 62,8
= udaj za hl.m. Prahu: 129,8
= kartogram zpracovan po obcich
= zdroj dat: CSU 2001, SLDB

Komentaf k indikatoru:

Vzdélanostni urovenl obyvatelstva synteticky charakterizuje ,,socidlni kvalitu* a profesni
hodnoceni. Bohuzel udaje jsou k dispozici jen ze SLDB. Piesto 1 vysledky zroku 2001
ukazuji na soustiedéni obyvatelstva s vyssim vzdélanim do center osidleni a suburbanizacnich
prostord. Ponékud niz§i hodnota indexu pro StiedoCesky kraj je diasledkem absence
velkoméstského centra. S ohledem na velikostni strukturu obci je proto opravnéné pozitivni
hodnoceni soucasného stavu. Navic diky suburbanizaci dochazi k dynamickému ristu
vzdélanostni irovné obyvatelstva. Vysledky s¢itani 2011 by mély tento predpoklad potvrdit.

Indikator — Index vékového sloZeni obyvatelstva k 31.12.2008 — K12
= vypocet:
— (itatel: 100 x pocet obyvatel ve véku 0-14 let
— jmenovatel: pocet obyvatel nad 65 let
= udaj za CR: 95,1 (2008) — 93,5 (2009)
= Udaj za kraj: 104,6 (2008) — 104,9 (2009)
= udaj za hl.m. Prahu: 77,2 (2009)
= kartogram zpracovan po obcich
= zdroj dat: CSU 2008 - 2009

Komentar k indikatoru:

Doplitujici indikator, ktery do znaéné miry vyjadiuje moznosti dal§iho demografického
vyvoje (pfedevsim pfirozeného, ale zprostfedkované i migrac¢niho). Vysledky ukazuji na
souvislosti s indexem vyvoje poctu obyvatel a signalizuji ubyvani a starnuti populace
v problémovych oblastech. Oproti udaji za CR je patrné, ze obyvatelstvo Stiedogeského kraje
patii v rdmci republiky mezi ,,mlad$i“, coz odpovida nejvyssi dynamice populacniho ristu
mezi kraji CR (pfedevsim diky suburbanizaci).

Pravdépodobnv budouci vvyvoj hlavnich charakteristik

V dalsim vyvoji je mozné piedpokladat u jednotlivych indikatord na jedné strané pokracovani

dosavadnich tendenci a na stran¢ druhé negativni vliv nastupujicitho obdobi ekonomického

utlumu. Délku a hloubku ekonomickych potizi nelze ovSem spolehlivé odhadovat. VSeobecné

1ze proto piedpovidat pouze zpomalovani (event. zhorSovani) soucasnych (velmi piiznivych)

rozvojovych tendenci.

= Hustota obyvatelstva — mozné zmény budou nevyznamné.

= Vyvoj obyvatelstva — zpomaleni riistovych tendenci s postupnym piechodem k stagnaci
pii relativnim zachovani soucasné regionalni diferenciace v dynamice vyvoje. Pficiny
spocivaji na jedné strané ve zhorSovani urovné pfirozené reprodukce (Ubytek obyvatel

75



v mlad$im reprodukénim ve€ku), na stran¢ druhé ve snizovani migracniho salda
(pfedev§im zahrani¢niho). Urcité zpomaleni lze ofekéavat u suburbanizacniho procesu.
Uvedené tendence se pfitom vyraznéji projevi u samotné Prahy.

= Vzdélanostni uroven — vysoce pravdépodobné je pokracovani soucasnych pozitivnich
tendenci.

= Vé&kové slozeni obyvatelstva — bude pokracovat starnuti obyvatelstva, a to se zvySenou
dynamikou. V ramci kraje budou i nadale vyznamné regionalni rozdily.

9. Struktura osidleni

9.1. Vliv feseni ZUR na stav a vyvoj struktury osidleni

RURU Stiedoteského Kkraje stanovily tyto tikoly pro tizemni planovéani v oblasti sidelni

struktury a uzemni diferenciace:

Vytvaret podminky pro

= rozvoj regionu Stiedni Polabi, coz umozni zlepSeni situace v zaostalejSich regionech
Kutna Hora a Caslav,

= rozvoj ekonomickych aktivit v prostoru Lysa n. L. — Milovice, coZ umozni snizeni
silné vyjizd’ky za praci,

= posileni odpovidajicich niZSich center osidleni v pfiméstském uzemi Prahy schopnych
saturovat potfeby vlastnich obyvatel 1 spAdového tizemi (Hostivice, Jesenice),

= posileni nékterych slabych center, zejména v okrajovych, hiie dostupnych regionech
kraje — MSeno, Méstec Kralové, Zruc n. S., Votice, Bfeznice,

= zlepSeni kooperace blizkych mést ¢i obci, zejména téch, které jsou témér izemné
propojeny (Lysa n. L. — Milovice, Nové StraSeci — Stochov, Kralupy n. VIt. — Odolena
Voda, Beroun — Kraltiv Dviir, Hofovice — Zebrak, Dolni Poberount).

V Zadani ZUR Stiedodeského kraje byly formulovany priority uzemniho rozvoje i dalsi

pozadavky, souvisejici s rozvojem struktury osidleni:

= sniZovani disparit v socidlnéekonomické oblasti,

= podpora stiednich a malych stredisek osidleni, a to zejména center ve stagnujicich
uzemich a s tim souvisejici zlepSeni dopravnich vazeb k regiondlnim i vyS$Sim centriim,

= navrh vyvaZeného vyvoje sidelni struktury spocivajici v optimalizaci vyznamnych a
dalsich center osidleni 1 ve stabilizaci venkovského osidleni, které je nezbytné i pro
zachovani kulturni hodnoty krajiny.

Vyhodnoceni navrhu ZUR:

ZUR Sttedo¢eského kraje prikladaji tématu sidelni struktury velky vyznam.

V prioritach, které stanovily ZUR pro zajisténi udrZitelného rozvoje tizemi, je fada témat,

ktera piimo i nepiimo souviseji s otdzkami struktury osidleni:

Priorita 04:

= yytvaret podminky pro zachovani a rozvijeni polycentrické struktury osidleni kraje
zalozené na méstech Kladno, Mlada Boleslav, Pribram, Beroun, Mélnik, Kralupy nad
Vitavou, Slany, Rakovnik, BeneSov, Brandys nad Labem-Stara Boleslav, Neratovice,
Ric¢any a blizkych méstech Kolin-Kutna Hora, Nymburk-Podébrady,
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= posilovat vyznam ostatnich center osidleni, zejména ORP: Viasim, Sedlcany, Caslav,
Mnichovo Hradisté, Votice, Horovice, Dobiis, Cesky Brod,

= yytvaret podminky pro zlepseni spoluprdace blizkych mést Lysa nad Labem a Milovice,
Noveé Straseci a Stochov,

= rozvijet obsluzny potencial center v priméstském vizemi Prahy, zejména Hostivice a
Jesenice pro potreby jejich dynamicky se rozvijejiciho spadového vizemi.

V kapitole ,,Zpfesnéni vymezeni Rozvojovych oblasti a rozvojovych os vymezenych v PUR a
vymezeni rozvojovych oblasti, rozvojovych os a rozvojovych center krajského vyznamu* je
tématu vénovana podkapitola ,,Centra osidleni®. K jednotlivym kategoriim center jsou
stanoveny ,,zasady pro usmérilovani izemniho rozvoje a rozhodovani o zménach v uzemi* a
,»ukoly pro tizemni planovani®.

ZUR navrhuji kategorie center v souvislosti s navrhem uspofadani uzemi (rozvojovych oblasti
a os a specifickych oblasti). Dale navrhuji podporu rozvoje vybranych center, jejich socialni
vybavenosti a zkvalitnéni dopravniho napojeni.

Struktura osidleni Stfedoc¢eského kraje je vyrazné ovlivnéna Prahou, jejiz regiondlni vyznam
zastinuje vyznam stfedoCeskych mést, zejména mést v izemi Prazského metropolitniho
regionu. Vyznamnéjsi autonomii vykazuji jen prostory Sttedniho Polabi a Mladoboleslavska.

cvwr

v relativné fidce osidleném Gzemi.

ZUR navrhuji nasledujici kategorie center:

= metropolitni centrum Praha,

= vySS$i centra Kladno, Mlada Boleslav (véetné Kosmonos) a Kolin,

= stfedni centra vyznamnd - 7 méest (16 — 35 tis. obyv.) - Pfibram, Beroun (v¢etné Kralova
Dvora), BenesSov, Kralupy nad Vltavou, Kutna Hora, M¢lnik, Rakovnik,

= stfedni centra ostatni - 7 mést (12 — 16 tis. obyv.) - Brandys nad Labem — Stara Boleslav,
Neratovice, Nymburk, Pod¢brady, Riéany, Slany a Vlasim,

= niz8i centra vyznamna - 11 mést (7 — 12 tis. obyv.),

= niz§i centra ostatni - 11 mést (5 — 7 tis. obyv.),

= lokélni centra - 30 mést resp. obci (vétSinou vice nez 3 tis. obyv.),

= ostatni obce s poveéfenym obecnim tfadem - 5 mést resp. obci (méné nez 2 tis. obyv.).

V kategorizaci stiedisek jsou ponékud podhodnocena stfediska: Piibram, Nymburk a
Podébrady, resp. Nymburk + Podébrady. PredevSim u nizSich kategorii stiedisek by bylo
vhodné rozliSovat 2 — 3 typy podle polohy: metropolitni/exponované x okrajové/periferni,
event. neutralni. Pfikladem je polarita Hostivice — Sedl€any, a to jak z hlediska stfediskovych
funkci a jejich ,,potiebnosti®, tak i z hlediska zasadn€ odlisné rozvojové strategie (predevsim
ekonomicky a populacni riist x nezastupitelnost stiediskovych funkci pro relativné rozsahlé a
problematické/periferni zazemi).

V ,,zésadach pro usmériovani izemniho rozvoje a rozhodovani o zménach v tzemi“ a v
»ukolech pro tizemni planovani“ jsou stanoveny v rozvojovych osiach a oblastech a ve
specifickych oblastech zasady a ukoly sméfované jmenovité na jednotliva centra s cilem
podpofit jejich rozvoj, jejich sociadlni infrastrukturu, dopravni dostupnost a moznost
kooperace mezi sidly. Dale jsou stanoveny pozadavky, které maji podpofit hospodarsky
rozvoj sidel a vyuziti, ale i ochranu jejich pfirodniho a kulturniho potencialu.

77



Také pro jednotlivé kategorie center stanovuji ZUR zasady pro usmériiovani tzemniho
rozvoje a rozhodovani o zméndch v Gizemi, zejména s cilem zabezpefovat izemni podminky
pro rozvoj bydleni, obsluznych i ekonomickych aktivit. Pfitom zohlediuji individualni
rozvojovy potencial sidel a tilohu center ve struktuie osidleni.

10. Bydleni a obéanska vybavenost

10.1. Vliv fe$eni ZUR na stav a vyvoj bydleni a obéanské vybavenosti

RURU Stiedoteského kraje stanovily tyto tikoly pro tizemni pldnovéani v oblasti sidelni
struktury a uzemni diferenciace:
Vytvéret podminky pro:
= vyvazeny vyvoj sidelni struktury, spocivajici v optimalizaci vyznamnych a dalSich
center osidleni i ve stabilizaci venkovského osidleni, které je nezbytné i pro zachovani
kulturné historickych hodnot krajiny,
= rozvoj regionu Stiredni Polabi, coZ umozni zlepSeni situace v zaostalejSich
regionech Kutna Hora a Céslav,
= rozvoj ekonomickych aktivit v prostoru Lysa n. L. — Milovice, coZ umozni sniZeni
silné vyjizd’ky za praci ,
= posileni odpovidajicich nizSich center osidleni v pfiméstském tizemi Prahy
schopnych saturovat potfeby vlastnich obyvatel i spadového uzemi (Hostivice,
Jesenice),
= posileni nékterych slabych center, zejména v okrajovych, hiife dostupnych
regionech kraje — MSeno, M¢stec Kralové, Zru€ n. S., Votice, Bieznice,
= zlepSeni kooperace blizkych mést ¢i obci, zejména téch, které jsou témér tizemné
propojeny (Lysa n. L. — Milovice, Nové Straseci — Stochov, Kralupy n. VIt. —
Odolena Voda, Beroun — Kraltiv Dviir, Hofovice — Zebrak, Dolni Poberoun),
= zménu rozvojovych priorit obci v posunu ke kvalitativnim parametrim, napf.
rozvoj technologickych parkt, vyuzivajicich vysokou kvalifikaci obyvatel zejména
v piiméstském tizemi hlavniho mésta Prahy,
= vyuzivani brownfields, zejména transformace nevyuzivanych ploch pro nové
ekonomickeé i jiné aktivity (Kladno, Tuchlovice, Milovice, Velvary, aredly v okoli
Kolina) aj.

V Zadani ZUR Stiredodeského kraje byly formulovany priority uzemniho rozvoje i dalsi
pozadavky, souvisejici s rozvojem bydleni:
= Je zdadouci prijmout opatieni zamérend predevsim na podporu stiednich a malych
stredisek osidleni, a to zejména center ve stagnujicich uzemich. Zlepsenim nabidky
prace i kvality obsluzné sféry (socialni infrastruktura) Ize zastavit, respektive obratit
negativni trend vyvoje nékterych uzemi kraje.

Dale zadani upozornilo na problematiku rozvoje bydleni v suburbanizovanych uzemich, kde k
rozvoji bydleni vétSinou dochdzi bez soubéznych investic do dopravni a socidlni
infrastruktury. Velky rozvoj malych obci znamena podstatné zvySeni vyjizdky za
zaméstnanim, Skolami i sluzbami, ktera pretézuje stavajici nevyhovujici silnice. Pro obyvatele
fady novych obytnych celki dojizd’ka predstavuje velké asové ztraty.
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Vyhodnoceni navrhu ZUR:

ZUR stanovuji nékolik priorit, které {izce souviseji s rozvojem sidelni struktury, bydleni a
obcanské vybavenosti:

Priorita 04:
= Vytvaret podminky pro zachovani a rozvijeni polycentrické struktury osidleni kraje
zalozené na méstech Kladno, Mlada Boleslav, Pribram, Beroun, Mélnik, Kralupy nad
Vitavou, Slany, Rakovnik, Benesov, Brandys nad Labem-Stara Boleslav, Neratovice,
Ric¢any a blizkych méstech Kolin-Kutnd Hora, Nymburk-Podébrady.
»  Posilovat vyznam ostatnich center osidleni, zejména ORP: Vlasim, Sedlc¢any, Céslav,
Mnichovo Hradiste, Votice, Horovice, Dobris, C’esk)? Brod.
= Vytvaret podminky pro zlepseni spoluprace blizkych mést Lysa nad Labem a Milovice,
Nové Straseci a Stochov.
= Rozvijet obsluzny potencial center v priméstskéem uzemi Prahy, zejména Hostivice a
Jesenice pro potieby jejich dynamicky se rozvijejiciho spadového tizemi.
Priorita 07:
= Vytvaret podminky pro stabilizaci a vyvdzeny rozvoj hospodarskych cinnosti na vuzemi
kraje zvlaste ve vymezenych rozvojovych oblastech a vymezenych rozvojovych osdch.
Pritom se soustredit zejména na:
o posileni kvality Zivota obyvatel a obytného prostiedi, tedy navrhovat priméreny
rozvoj sidel, prizniva urbanisticka a architektonicka resent sidel,
o dostatecné zastoupeni a vysoce kvalitni FeSeni verejnych prostranstvi a ploch
verejné zelené,
o vybaveni sidel potrebnou verejnou infrastrukturou a zabezpeceni dostatecné
prostupnosti krajiny.

ZUR vsouladu s celorepublikovymi regionalnimi rozvojovymi dokumenty vytvateji
podminky pro kvantitativni, ale zejména kvalitativni rozvoj bydleni.

V rozvojové oblasti republikového vyznamu OB1 Praha ZUR stanovuji fadu zasad pro

usmérnovani izemniho rozvoje a rozhodovani o zménach v uzemi:

= rozvoj bydleni orientovat do lokalit s mozZnosti kvalitni hromadné dopravy, zejména
kolejové a s vazbou na sidla s odpovidajici socidlni infrastrukturou,

=  pro rozvoj byvdleni sledovat moznosti transformace ploch v zastavéném uzemi sidel a
vyuziti dosud volnych ploch vymezenych v zastavitelném vzemi v izemnich planech obci.

Pro dalSi rozvojové oblasti a osy ZUR stanovuji zasady pro usmériiovani izemniho rozvoje

a rozhodovani o zménach v tzemi:

= rozvoj bydleni soustredovat predevsim do vyjmenovanych mést a sidel, ktera maji
optimalni predpoklady pro plnéni funkce centra osidleni nebo pro rozvoj bydleni diky své
dopravni dostupnosti a vybavenost.

Pro jednotlivé kategorie center stanovuji ZUR zisady pro usmériiovani uzemniho rozvoje a
rozhodovéani o zménach v uzemi, zejména s cilem zabezpecovat uzemni podminky pro rozvoj
bydleni, obsluznych i ekonomickych aktivit. Pfitom zohlediiuji individudlni podminky a
rozvojovy potencidl sidel a tlohu center ve struktufe osidleni.

Ve specifickych oblastech ZUR zejména vytvafeji podminky pro stabilizaci obyvatel ve
vazb¢ na podporu obsluznych funkci, dopravni obsluznosti a rozvoj mistniho hospodarstvi.
Jsou zde uvedeny zésady a tikoly:
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= spolupracovat se sousednimi kraji na vytvareni podminek pro stabilizaci obyvatel oblasti
(napr. spolecnym vyuzivanim obsluznych zarizeni, Feseni mistni verejné dopravy aj.),

= yytvaret podminky pro bydleni a rozvoj pracovnich prileZitosti ve vyjmenovanych obcich,

= oveérit moznosti vétSich obci pro rozvoj bydleni a mistnich obsluznych funkci.

V ramci navrhu oblasti se shodnym krajinnym typem a cilovych charakteristik krajiny
byla feSena i problematika osidleni, respektive bydleni.
Jednim z navrZenych typt je:

Krajina sidelni

ZUR stanovuji tyto zasady pro planovani zmén v izemi a rozhodovani o nich:

= yytvaret kvalitni obytny standard sidelni krajiny,

= zmény vyuziti uzemi nesmi smnizovat obytny standard krajiny sidleni a likvidovat ci
znehodnocovat jeji existujici krajinarské a kulturné historické hodnoty.

V ramci kapitoly Plochy a koridory dopravy, ¢lanek (119) ZUR je v bodé d) uveden

pozadavek izemni ochrany ploch a koridord. Pfitom je uvedena i podminka, kterd ma omezit

stfety mezi bydlenim a dopravou:

» do blizkosti silnicnich koridoru je nevhodné umistovat obytnou zastavbu a zarizeni
Skolskd, zdravotnicka a socialni péce.

10.2. Indikatory stavu a rozvoje bydleni a obéanské vybavenosti

Indikator — Intenzita bytové vystavby v letech 2001-2008 — K13

= vypocet:
— citatel: 1000 x primérny pocet postavenych bytti rocné
— jmenovatel: primérny pocet obyvatel v daném obdobi

= udaj za CR: 3,10 (2008) - 3,16 (2009)

= Udaj za kraj: 4,99 (2008) — 5,10 (2009)

= zdroj dat: CSU 2001 - 2009

= kartogram po obcich

Komentar k indikatoru:

Indikétor intenzita bytové vystavby v letech 2001-2009 jasné ukazuje koncentraci zajmu o
bydleni do suburbaniza¢nich uzemi, zejména kolem Prahy. Uzemni diferenciace bytové
vystavby pochopitelné odpovida diferenciaci v populacnim rtstu obci.

Indikator — Standard byti — K14

= vypocet:
— Citatel: soucet obytnych ploch TOB v dané tizemni jednotce
— jmenovatel : obyvatelé TOB v dané izemni jednotce

= {daj za CR: 18.8 m*/osobu

= udaj za kraj: 20,2 m*/osobu

* {daj za Prahu: 18,5 m*/osobu

=  zdroj dat: CSU, SLDB 2001

= kartogram po obcich
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Komentaf k indikdtoru:

Indikator standard byt ukazuje ploSny standard bydleni. Je zfejmé, ze pro bydleni v centrech
osidleni je charakteristickd mensi obytné plocha byt (typicka pro sidlistni vystavbu).

V oblastech s intenzivni novou vystavbou rodinnych domt se plo$ny standard zvysSuje (viz
suburbaniza¢ni tizemi). Zajimavé bude srovnani s vysledky scitdni v roce 2011.

Indikator — Vybavenost $kolskymi zarizenimi — K15

= vypocet:
— Ccitatel: 1000 x Skolska zatizeni
(potet MS/2 + ZS + podet gymnazii x 3, podet uéilist x 2, podet stiednich
odbornych kol x 3, pocet vysSich odbornych skol x 3)
— jmenovatel : pocet obyvatel dané tizemni jednotky
= udaj za kraj: 1,04
= zdroj dat: Krajsky ufad Stredoceského kraje, Odbor Skolstvi, mladeze a sportu,
data k 30.6.2010
= kartogram — tizemni jednotka POU

Komentaf k indikatoru:

V piiméstském prostoru okolo Prahy dochazi k zaostavani vetejné infrastruktury za rozvojem
bydleni. Nejvétsi deficit je v zakladnim Skolstvi, ptipadné v matetskych Skolach, sttedni Skoly
jsou zde téZ v minimalnim zastoupeni. Problém nespociva v izemni a projektové piipraveé
téchto zafizeni, ale v jejich financovéni. Dailové piijmy obci na takové investice nestaci.

Tento stav se zacind v posledni dobé zlepSovat. V nékolika obcich byly dobudovany nové
zékladni skoly (RiCany, Jesenice, Hostivice).

U tradicnich center osidleni (byvala okresni mésta a nékterd dal§i centra) je Skolska
vybavenost na dobré irovni.

11. Rekreace a cestovni ruch

11.1. Vliv feseni ZUR na stav a vyvoj podminek pro rekreaci a cestovni ruch

Vyhodnoceni navrhu ZUR:

ZUR vsouladu s celorepublikovymi regionalnimi rozvojovymi dokumenty vytvateji
podminky pro rozvoj rekreace a cestovniho ruchu.

Regionalni opera¢ni program Region soudrnosti Stiedni Cechy pro obdobi 2007 — 2013
vyty¢il mezi hlavni problémy pro zénu mimo piiméstské osidleni a vétsi mésta nedostateéné
vyuziti potencialu pro rozvoj cestovniho ruchu. Mezi strategické cile rozvoje bylo zarazeno
zvySeni vyuziti pfirodniho a kulturniho potencialu kraje a posileni mistnich ptijmt z rozvoje
cestovniho ruchu (vyuzit vyznamného potencidlu méstské turistiky).

81



Program rozvoje Stiredoceského kraje (aktualizace schvalena 18. zaii 2006 Zastupitelstvem
Stfedoceského kraje) sleduje ve stfednédobém horizontu souhrnnou strategickou vizi, ve které
je mimo jiné uvadi, ze StfedoCesky kraj se stane atraktivnim mistem pro Zzivot, bydleni,
zaméstnani, podnikani, rekreaci a cestovni ruch, zejména diky kvalitnimu Zivotnimu
prostfedi, dobré dopravni dostupnosti, kvalitni infrastruktufe, sluzbam a pracovnim
ptilezitostem. Dal§im dokumentem, ktery sleduje rozvoj rekreace a cestovniho ruchu v kraji je
Program rozvoje cestovniho ruchu ve Stredo¢eském kraji (srpen 2007).

Interpretace situaéni a trendové analyzy v oblasti cestovniho ruchu, Skolstvi,
zdravotnictvi, socialni péée a dopravni obsluZnosti ve Stfedofeském kraji a jeji
implementace do programu rozvoje uzemniho obvodu StfedoCeského Kkraje byla
provedena v roce 2009.

ZUR v souladu se Zadanim ZUR a s pozadavky RURU Stiedogeského kraje obsazenymi v
kapitole ,,Problémy k feSeni v uzemné planovacich dokumentacich*:

= stanovuji zasady podpory cestovniho ruchu zejména ve vybranych oblastech tak, aby
se zlepSovala infrastruktura tohoto izemi a mohly byt rozvijeny tradi¢ni i nové formy
rekreace a cestovniho ruchu,

= stanovuji zasady vyuziti mimotddného potencialu historickych mést a nékterych
dalSich arealt pro rozvoj turistiky a cestovniho ruchu,

= dotykaji se problematiky uzemi pietizenych individudlni pobytovou rekreaci,
1 kdyz t€ziste feSeni spoc¢iva na uzemnich planech (mést a obci),

= zabyvaji se rekreacnim vyuzitim Stfedniho Povltavi, jako nejvyznamné;jsi oblasti
rekreace a cestovniho ruchu ve StfedoCeském kraji (viz krajina rekreacni jako jedna
z oblasti se shodnym krajinnym typem); ZUR podporuji vyuziti vysokého potencialu
Stredniho Povltavi (vodni nddrze Slapy a Orlik) pro formy rekreace odpovidajici
standardim vyuzivani vodnich ploch; k tomu pfispiva zlepSeni dopravni dostupnosti
téchto izemi silni¢ni dopravou (toto zlepSeni se vyrazné opira o dalnici D3, ktera
zptistupiiuje izemi jizn& feky Sazavy) a vytvoreni souvislé vodni cesty Praha — Ceské
Budéjovice doplnénim zdvihadel na ptehradach Slapy a Orlik ve Stfedoc¢eském kraji,

= feSi problematiku kazdodenni a kratkodobé rekreace, zejména nekomercni,
v ptiméstskych prostorech (viz krajina priméstska jako jedna z oblasti se shodnym
krajinnym typem),

= chréni navrZzeny systém ptirodné rekreacnich vazeb na hranici hlavniho mésta
vymezeny v ramci Krajské koncepce ochrany ptirody hl. mésta Prahy (viz ,keridory
propojeni zelené* vymezené ve vykresu ,,Oblasti se shodnym krajinnym typem®),

= ZUR piebiraji koncepci cyklistické dopravy Stiedo¢eského kraje.

V prioritach iizemniho planovani jsou stanoveny v ZUR z hlediska rekreace a cestovniho
ruchu tyto zésady:
Priorita 07, ¢):
= Vytvaret podminky pro stabilizaci a vyvazeny rozvoj hospodarskych cinnosti na tizemi
kraje zvlaste ve vymezenych rozvojovych oblastech a vymezenych rozvojovych osach.
Pritom se soustiedit na:
o intenzivnéjSi rozvoj aktivit cestovniho ruchu, turistiky a rekreace - vytvaret podminky
k vyssimu vyuzivani existujiciho potencialu, zejména v oblastech:
o poznadvaci a kongresové turistiky,
o cykloturistiky rozvojem dalkovych cyklostezek a cyklostezek v priméstském
uzemi hl. m. Prahy a dalSich rozvojovych oblastech,
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o vodni turistiky, zejména na rekach Sazaveé a Berounce,

o rekreace ve vazbe na vodni plochy, zejména na vodnich nadrzich ve stiednim
Povltavi,

o kratkodoba rekreace predevsim nekomercnich forem, zejména v rozvojove
oblasti Praha.

Také v zasadach pro rozvojové osy a oblasti se pocitd s problematikou rekreace a
cestovniho ruchu.

V rozvojové oblasti republikového vyznamu OB1 Praha ZUR stanovuji tyto zasady pro

usmériiovani uzemniho rozvoje a rozhodovani o zménéch v izemi:

= yytvaret podminky pro rozvoj cestovniho ruchu v¢. kongresové turistiky s vyuZitim
potencialu historickych center a dalSich vyznamnych kulturnich pamatek;

= yytvaret podminky pro rekreaci a to véetné potieb obyvatel a navstévnikit hl. m. Prahy,

= chranit prostupnost krajiny, zejména zelené kliny, umoznujici propojeni s uzemim hl. m.
Prahy;

Pro rozvojovou osu Rozvojova osa OS3 Praha — Mlada Boleslav — Liberec ZUR stanovuji
tyto zdsady pro usmérnovani izemniho rozvoje a rozhodovéani o zménach v tzemi:
= rozvijet sportovni a rekreacni zonu Benatky nad Jizerou-Traviny.

Pro rozvojovou oblast OBk 6 BeneSov ZUR stanovuji tyto zasady pro usmériiovani uzemniho
rozvoje a rozhodovani o zménéch v uzemi:

= rozvijet cestovni ruch ve vazbé na areal Konopiste.

4

Pro vyssi, stiedni i1 lokélni centra ZUR stanovuji tyto zasady pro usmériiovani uzemniho
rozvoje a rozhodovani o zménéch v uzemi:

= chranit kulturné historické a prirodni hodnoty a vyuzit je pro udrzitelny rozvoj cestovniho
ruchu.

Pro ostatni obce s povéfenym obecnim tfadem, jmenovité¢ Kouiim
= yyuzivat mimoradné hodnotny kulturné historicky potencial (méstska pamatkova zona) pro
aktivity cestovniho ruchu.

Také v zasadach pro specifické oblasti se pocita s problematikou rekreace a cestovniho

ruchu. Ve specifické oblasti republikového vyznamu ZUR stanovuji tyto zasady pro

usmériiovani uzemniho rozvoje a rozhodovani o zménach v uzemi:

= yytvdret podminky pro rozvoj rekreace a cestovniho ruchu;

= spolupracovat s Jihoceskym krajem na programu rozvoje rekreacniho uzemi vodni nadrze
Orlik;

= zlepsit napojeni rekreacnich lokalit na silnicni sit.

ZUR stanovuji tyto tkoly pro uzemni planovani:

= provérit moznosti vyuziti potencialu uizemi pro rekreaci;

= provérit moznosti vyuziti rekreacniho potencialu uzemi a rozvojovych predpokladu
moznych stredisek cestovniho ruchu.
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Pro specifickou oblast SOBk 2 — Klugenicko — Petrovicko ZUR stanovuji tyto tkoly pro

uzemni planovani:

= provérit moznosti vyuZiti rekreacniho potencidalu uzemi a rozvojovych predpokladu
moznych stredisek cestovniho ruchu.

Pro specifickou oblast SOBk 4 — Dolni Kralovicko — Zby$ovsko ZUR stanovuji tyto ukoly
pro uzemni planovani:
= provérit moznosti vyuziti rekreacniho potencidalu Posazavi.

Pro specifickou oblast SOBk 6 — M3ensko ZUR stanovuji tyto ukoly pro tzemni planovani:
= provérit moznosti vyuZziti rekreacniho potencialu vizemi;

a tyto zasady pro usmériiovani uzemniho rozvoje a rozhodovani o zménach v izemi:

= rozvijet turistiku a cestovni ruch ve formach nekonfliktnich s ochranou prirody.

Pro specifickou oblast SOBk 7 — Bilichovsko - Pochvalovsko ZUR stanovuji tyto ukoly pro
uzemni planovani:

= provérit moznosti vyuziti rekreacniho potencidlu vizemi;

a tyto zasady pro usmériiovani tzemniho rozvoje a rozhodovani o zménéach v tzemi:

= rozvijet turistiku a cestovni ruch ve formdach nekonfliktnich s ochranou prirody.

Pro specifickou oblast — SOBkS - Jesenicko - Cistecko

ZUR stanovuji tyto ukoly pro tizemni planovani:

= provérit moznosti vyuZziti rekreacniho potencidalu vizemi;

a tyto zasady pro usmériiovani uzemniho rozvoje a rozhodovani o zménach v izemi:

= yytvdret podminky pro rozvoj rekreace a cestovniho ruchu.

V ramci stanoveni podminek koncepce a ochrany prirodnich, kulturné historickych a
civiliza¢nich hodnot uzemi kraje ZUR stanovuji tyto zasady pro zajiSténi ochrany tzemi
s piirodnimi hodnotami a moZného rozvoje téchto uzemi:

= ve zvlasté chranénych a krajinarsky hodnotnych uzemich podporovat rozvoj Setrnych
forem turismu, zamezit plosné vystavbé rekreacnich objektii mimo zastavena uzemi a
navrhnout rekreacni vyuZiti vesnickych sidel. Podporovat ekologicky unosné vyuZiti
vodnich tokii k rekreacni a sportovni plavbé a zabezpecit souvisejici zdzemi (verejnd
taboriste, parkovisté apod.) s ohledem na ochranu prirody, podporovat rozvoj eko- a
agroturistiky;

* podporovat rozvoj lécebnych lazni, respektovat pozadavky na zajistéeni ochrany prirodnich
lécivych zdrojii a dbat na kvalitu obytného a prirodniho prostiedi.

Pro rekreaci a cestovni ruch ma mimoifadny vyznam zachovani ..zelenych klind“ v krajiné
zejména v okoli mést obklopenych suburbanizaénim uzemim. Z toho diivodu vymezily ZUR

= Kkoridorové vazby v krajiné (,,zelené kliny*) - propojeni pfiméstského izemi
s uzemim Prahy;

Kromé biokoridort, prvkll uzemniho systému ekologické stability, jsou v navrhu feSeni
vyznaceny krajinaiské vazby spravniho uzemi hl. m. Prahy a jeho zazemi. Jedna se o koridory
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vyjadiujici pfirodni a rekreacni vazby, tzv. ,,zelené kliny* a jejich propojeni. Charakteristicky
fenomén ,,zelenych klinii“ a jejich pticného propojeni spocivd v polyfunkénim charakteru
koridoru a jeho vefejném charakteru. Dlouhodoba cilova charakteristika spociva v zajisténi
zejména ptirodnich, ekologickych, vodohospodaiskych a rekreacnich vazeb spravniho izemi
hl.m. Prahy a jeho zazemi. Koridory jsou v navrhu ZUR vyznaceny jejich osou — osa by méla
byt promitnuta v UPD dotéenych obci do pasu, vyjadieného plochou s rozdilnym zptisobem
vyuziti typu - plochy smiSené v nezastavéném tizemi. Pokud osu predstavuje vodote¢, méla by byt

W

klesnout pod 100 m.

V ramci navrhu cilovych charakteristik krajiny byla feSena i problematika rekreace a
cestovniho ruchu (viz pozadavek RURU Stifedoceského kraje v kapitole ,,Problémy k feSeni
v uzemné planovacich dokumentacich®).

Navrzené krajinné typy s ohledem na rekreacni vyuzivani:

Krajina rekreacni

ZUR vymezuji krajinu rekreaéni v uzemich odpovidajicich témto charakteristikam:
a) intenzivni zdstavba objekty individualni rekreace, pripadne vyssi koncentrace
zarizeni hromadné rekreace, nabidka sportovné rekreacnich aktivit;
b) umisteni rekreacni vystavby souvisi se zvySenou rekreacni atraktivitou krajiny a
priznivou dostupnosti z velkych center osidleni;
¢) lze rozlisit podtypy krajiny rekreacni podle charakteru zastavby:
c.1) krajina rekreacni s chatovou zastavbou,
¢.2) krajina rekreacni pri vodnich plochach - Stredni Povitavi.
ZUR stanovuji tyto zasady pro planovani zmén v izemi a rozhodovani o nich:
a) zachovani, pripadny rozvoj rekreacniho potencialu krajiny;
b) zasadni snizovani znecistovani vod a ovzdusi;
c) zmény vyuziti izemi nesmi vyraznéji snizovat jeji rekreacni potencial .

ZUR stanovuji tyto zakladni zasady péée o krajinu pii planovani zmén v tzemi a rozhodovani

o nich:

= cestovni ruch rozvijet ve formdch priznivych pro udrZitelny rozvoj tizemi, nepripoustét
rozsirovani a intenzifikaci chatovych lokalit;

Krajina priméstska

ZUR stanovuji tyto zasady pro planovani zmén v izemi a rozhodovani o nich:

= yytvaret kvalitni prostiedi pro kratkodobou rekreaci obyvatel viastniho uzemi i centra
(center) osidleni;

= zmény vyuziti uzemi nesmi snizovat jeji rekreacni potencial a prostupnost pro
nemotorovou prepravu.

CyKlisticka doprava

ZUR se zabyvaji cyklistickou dopravou v souladu s Generelem cyklotras a cyklostezek
Stfedoceského kraje (CityPlan 2007/2008). Podpora cyklistiky je jednoznacné v zajmu
vyvazeného rozvoje vSech tii pilifit udrZitelného rozvoje Stfedoceského kraje. Je piinosem
pro kvalitni Zivotni prostfedi (nezpisobuje prakticky zadné negativni vlivy na Zivotni
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prostiedi a ptirodu), zlepsSuje podminky pro rekreaci obyvatelstva, prispiva ke zlepseni jejich
zdravi. V neposledni fad¢ je cyklistika vyznamnou soucésti turistiky a cestovniho ruchu, a tim
podporuje i ekonomicky rozvoj naptiklad specifickych oblasti.

ZUR stanovuji tyto zasady pro usmérnovani uzemniho rozvoje a rozhodovani o zménach v
uzemi:
= yytvdret podminky pro budovani cyklistickych stezek segregovanych od automobilového
provozu, a to zejména v intenzivné urbanizovanych vuzemich.

ZUR stanovuji tyto tkoly pro Gizemni planovani:

= vuzemnich planech obci navrhovat nahrazeni cyklotras nezavisle vedenymi
cyklostezkami, a to zejména v pripadech dalkovych , cyklotras®, v uzemi rozvojovych
oblasti (V¢. jejich okoli) a v turisticky atraktivnich uzemich.

ZUR nenavrhuji ani nevymezuji plochy a koridory pro umisténi staveb pro cyklistickou
dopravu. Vymezeni potiebnych tuseki pro Zzadouci (segregovan¢) vedeni novymi
cyklostezkami je pod podrobnosti ZUR. Nalezeni téchto koridort je realizovatelné v Grovni
uzemnich plant obci.

V souladu se zadanim jsou v grafické ¢asti vyznaCeny hlavni trasy, které zajiSt'uji propojeni
velkych mést CR svazbou na okolni stity a propojeni vyznamnych nadregionalnich
rekreacnich cilt.

Vychozim podkladem bylo sou¢asné vedeni hlavnich cyklotras dle udaji KCT a zpracovany
Generel cyklotras a cyklostezek StiedoCeského kraje (CityPlan 2007/2008). Do dokumentace
byly zapracovany veskeré trasy I. a II. tfidy a dale i vybrané trasy III. tfidy nadmistniho
vyznamu, které dopliuji systém tras I. a II. tfidy.

Jsou to trasy:

= Prazské kolo — na okruh kolem Prahy navazuji veskeré trasy v radialnich smerech

»  Praha — Kutnd Hora — Cdslav — Hlinsko (trasa ¢. 1 KCT, Prazskd trasa). Zaky, Zleby,
Kutna Hora

»  Praha — Mélnik (trasa ¢. 2 KCT, Vitavskd trasa)

*  Roudnice nad Labem — Mélnik — Brandys nad Labem — Nymburk — Kolin — Prelouc (trasa
C¢. 2, 24, Labska trasa)

»  Praha — Revnice — Horovice — Strasice (trasa ¢. 3 KCT, trasa Praha — Plzei —
Regensburg)

*  Praha — Tynec nad Sizavou — Sedl¢any — Téabor (trasa ¢. 11 KCT, Greenway Praha —
Wien)

»  Nymburk — K¥inec — Jicin (trasa ¢. 14 KCT)

»  Davle — Tynec nad Sazavou Cercany — Sazava — Zru¢ nad Sazavou — Ledec nad Sdzavou
(trasa ¢ 19 KCT, Posdzavskd trasa)

»  Praha — Davle — Kamyk nad Vitavou — Milesov — Zvikov (Vitavska jizni trasa)

»  Praha — Benatky nad Jizerou — Mlada Boleslav — Mnichovo Hradisté — Turnov (trasa C.
241, 223, Greenway Jizera)

*  Praha — Unhost — Lany — Rakovnik (trasa ¢. 201 KCT, Kladenskd trasa)

»  Rakovnik — Jesenice (trasa ¢. 351 KCT, Greenway Berounka — Stiela)

»  Rakovnik — Kiivoklat — Zebrak/Zdice — Pribram — Milesov — Sedl¢any — Votice —
Louiiovice pod Blanikem — Viasim — Cesky Sternberk/Sizava — Uhliiské Janovice — Kutnd
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Hora — Kolin/Krinec — Mlada Boleslav — Skalsko — Kokorinsky dil — Mélnik/Nelahozeves
— Velvary — Slany — Revnicov — Rakovnik (Velké Stiedoceské kolo)

»  Praha — Lodénice — Beroun — Zdice — Zebrdk — Horovice

»  Rakovnik — Jesenice (trasa ¢. 351 KCT, Greenway Berounka — Stiela)

» Revnice — Beroun — Zbecno — Skryje

»  Revnicov — Louny (trasa ¢. 304 KCT)

= Vysoka u Pribramé — Rozmital pod TremsSinem — Lnare

»  Louriovice pod Blanikem — Naceradec — Pacov (trasa ¢. 321 KCT)

»  Naceradec — Zeliv (trasa ¢ 161 KCT)

»  Kutna Hora — Tynec nad Labem

= Kokorinsky dul — Duba

»  Mnichovo Hradisté — Mimori (trasa ¢. 241 KCT)

= Podebrady — Méstec Kralové — Novy Bydzov

= Zelenec — Celdkovice

= Praha — Dolni Brezany — Jilové u Prahy

Na tyto hlavni trasy navazuji dal$i trasy, které propojuji prevdzné lokédlni a mistni cile a
jejichz vedeni je nutno upfesnit v ndvaznych uzemné planovacich dokumentacich. Hlavni
trasy jsou vétSinou vedeny po minimalné zatizenych silnicich III. tfidy, piipadné i po méné
vyznamnych silnicich druhé tfidy, u kterych je dopravni zatizeni srovnatelné se zatizenim
silnic III. tfid. Rozsah segregovanych cyklostezek je oproti jinym zemim velmi nizky a jejich
realizace je zavisla na mistnich podminkéch.

11.2. Indikatory stavu a rozvoje rekreace

Indikator - Prirodni parky — K16
e vypocet:
— Ccitatel: plocha ptirodnich parkl
— jmenovatel : plocha dané Gizemni jednotky
e udaj za kraj 9,5 %
e zdroj dat: Krajsky ufad Stfedoceského kraje 2010
e kartogram - viz piiloha

Komentaf k indikéatoru:

V ramci uzemni ochrany pfirody na obecné Urovni se na uzemi kraje nachazi 19 ptirodnich
parki o rozloze 100 483 ha. Existence ptfirodnich parki svéd¢i o potencialu tizemi pro
rekreacni vyuzivani. Rist rozsahu ptirodnich parkll lze povazovat za pozitivni trend pro
socidlni a ptirodni pilit. V navrhu je jeden pfirodni park (Okoli Okoie a Budce) o rozloze
4 162 ha).

Indikator — Lesy priméstské a rekreacni - K17

e vypocet:
— Citatel: plocha lest pfiméstskych a rekreacnich
— jmenovatel : plocha dané Gzemni jednotky

e udaj za kraj 0,44 %

e zdroj dat: UHUL 2010

e kartogram - viz piiloha
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Komentéi k indikatoru

Indikator signalizuje trend vyvoje obytného standardu Gzemi. Na tizemi Stfedoceského kraje
je minimalni zastoupeni lesti pfiméstskych a rekreacnich. Riist rozsahu podilu téchto lest I1ze
povazovat za pozitivni trend pro socidlni pilif. Uplatnéni mimoprodukéni funkce lest je

zadouci zejména v rekreacné atraktivnich oblastech s cilem umoznit intenzivnéjsi rekreacni a
turistické vyuzivani izemi.

Poznamka:
V nedavné dobe byl zpracovan vyzkumny projekt VaV — ,,Problematika péce o lesy v okoli
hlavniho mésta Prahy s ohledem na formy jejich funkcéniho vyuZivani, rekategorizace
piriméstskych a rekreacnich lesu“. Byla stanovena potieba vymeéry plochy lesu o plose cca 14
260 ha a v soucasnosti probiha vymezeni dle jednotlivych charakteristik (prirodnich a
legislativnich) lesnich porostu. S ohledem na zaméreni projektu a vymezeni uzemi byly
vybrany ndasledujici formy cestovniho ruchu, které maji vyrazny vliv na lesni ekosystémy:

o cestovni ruch zaméreny na ruzné druhy turistiky (pési, cyklisticka, vodni),

o rekreacni (a volnocasovy) cestovni ruch

o venkovsky cestovni ruch a eko- a agroturistika (v¢. hipoturistiky)

o cestovni ruch orientovany na sportovni vyziti (napr. golfova turistika)
Vysledky a doporuceni VaV Ize uplatnit predevsim v oblasti lesniho planovani a jako podnét
¢i inspiraci pro vlastniky lesnich a zemédélskych pozemku. Pokud v ramci pokracovani VaV
budou vymezeny plochy vhodné kzalesnéni, mohou byt vysledky vyuZity pri upresnovani
cilovych charakteristik krajiny p#i aktualizacich ZUR.
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12. Hospodarské podminky

12.1 Vliv fe$eni ZUR na stav a vyvoj hospodaiskych podminek

Problematika hospodatrskych podminek je zhlediska pozadavkl zadani splnéna. Podle
pozadavkli navrzenych v RURU Stfedoceského kraje, v kapitole ,,Problémy k feSeni
v izemn¢ planovacich dokumentacich® Ize feseni ZUR komentovat nasledovné:

Ukol:
= Vymezit rozvojové oblasti a osy a specifické oblasti
= Vymezit plochy a koridory zejména pro dopravni a technickou infrastrukturu
=  Vymezit oblasti se shodnym krajinnym typem a cilové charakteristiky krajiny (mimo
jiné se zohlednénim produkéniho a mimoprodukéniho potencidlu krajiny)
= Vytvaret podminky pro:
= rozvoj regionu Stiedni Polabi, coz umozni zlepSeni situace v zaostalejSich
regionech Kutna Hora a Caslav
= rozvoj ekonomickych aktivit v prostoru Lysa n. L. — Milovice, coz umozni snizeni
silné vyjizd’ky za praci
= posileni odpovidajicich nizSich center osidleni v pfiméstském tizemi Prahy
schopnych saturovat potieby vlastnich obyvatel i spadového tzemi (Hostivice,
Jesenice)
= posileni nékterych slabych center, zejména v okrajovych, hiife dostupnych
regionech kraje — Mseno, Méstec Kralové, Zruc n. S., Votice, Bfeznice
= zlepSeni kooperace blizkych mést ¢i obci, zejména téch, které jsou témér izemné
propojeny (Lysa n. L. — Milovice, Nové StraSeci — Stochov, Kralupy n. VIt. —
Odolena Voda, Beroun — Kraltiv Dviir, Hofovice — Zebrak, Dolni Poberoun)
= zménu rozvojovych priorit obci v posunu ke kvalitativnim parametrim
= rozvoj technologickych parki, vyuzivajicich vysokou kvalifikaci obyvatel zejména
v pfiméstském tzemi hlavniho mésta Prahy
= vyuzivani brownfields, zejména transformace nevyuzivanych ploch pro nové
ekonomické i jiné aktivity (Kladno, Tuchlovice, Milovice, Velvary, arealy v okoli
Kolina) aj.
= Vytvorit podminky pro FeSeni problémii v dopravé:
= zlepSeni dopravnich vazeb k regionalnim i vy$§im centriim
= vytvofeni podminek pro feSeni problémi zejména hromadné dopravy:
* navrhovat —feSit - terminaly integrované hromadné dopravy a plochy pro
»Park & Ride“ pro zvySeni standardu HD
* v rozvojovych tizemich bez mozZnosti obsluhy kolejovou dopravou navrhovat
segregované koridory pro autobusovou dopravu (napt.“METROBUS®) pievzit
novou trasu priméstské Zelezni¢ni dopravy Praha — letiSté — Kladno do feSeni
ZUR i obci
= zlepSit parametry vybranych trati s predpokladem vyuZivani hromadnou
dopravou
= prevzit trasu tzv.“Viejanské spojky* do feseni ZUR i obci (vyrazné zkvalitnéni
dopravnich vazeb ve sméru na Mladou Boleslav a dale na uzemi Libereckého
kraje)
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= FeSeni nevyhovujicich useki silnic podle specifické situace — novymi trasami,
prelozkami; pfitom zohledilovat zejména vedeni zatizenych tranzitnich silni¢nich tras
ptes centralni ¢i obytna uzemi mést a vesnic

= pievzit do FeSeni ZUR zejména stabilizované zaméry ze schvalenych UP VUC

= provérit existujici zaméry dopravni infrastruktury

= provérit existujici zaméry technické infrastruktury (zejména potiebnost novych
transformoven 400 kV a 110 kV, pfip. zaméra na nova vedeni)

Vyhodnoceni navrhu ZUR:

Priority uizemniho planovani ve vztahu k hospodarskvm podminkam

Priority v oblasti hospodaiskych podminek ve smyslu zajisténi udrzitelného rozvoje tzemi
kraje se v obecné roviné promitaji prakticky do vSech deviti priorit definovanych v kapitole 1.
»Stanoveni priorit izemniho planovani kraje pro zajisténi udrzitelného rozvoje tzemi*. Jedna
se zejména o priority ¢. 01, 02, 07 a 09, které lze ucinné realizovat zejména v uzemné
planovaci dokumentaci sidel.

Pro naplnéni dale uvedenych, konkrétn&ji formulovanych priorit, jsou v navrhu ZUR vyuzity
veskeré nastroje, které tato uizemné planovaci dokumentace ma.

Jedna se zejména o:

Priorita (03) — Vytvaret podminky pro preménu a rozvoj hospodarské zakladny v uzemi
regionii se soustiedénou podporou statu vymezenych dle Strategie regiondlniho rozvoje Ceské
republiky, kterymi jsou na uzemi Stredoceského kraje: II. hospodarsky slabé regiony:
Milovice - Mlada, Pro tato uzemi provérit a stanovit moznosti zajisténi odpovidajici dopravni
a technickeé infrastruktury.

Néavrh ZUR stanovuje jako rozhodujici pro zajiiténi odpovidajici dopravni infrastruktury
vetejné prospésnou stavbu oznacenou jako D212 — trat’ Praha — Mlada Boleslav, usek Lysa
nad Labem — Cachovice (novostavba) a D207 — pielozka Celakovice a rekonstrukce na
koridoru trati ¢. 231. Jako dopliujici pro zlepsSeni dopravni infrastruktury v tomto prostoru
jsou dale navrzeny VPS na silni¢nich koridorech silnic I. a II. tfidy a to ¢. D045, D046, D141,
D142, D143, D158, D159 D160, D162 a D163.

Priorita (04) - Vytvaret podminky pro zachovani a rozvijeni polycentrické struktury osidleni
kraje zalozené na méstech Kladno, Mlada Boleslav, Pribram, Beroun, Meélnik, Kralupy nad
Vitavou, Slany, Rakovnik, Benesov, Brandys nad Labem-Stard Boleslav, Neratovice, Ricany a
dvojmeéstich Kolin-Kutna Hora, Nymburk-Podébrady. Posilovat vyznam ostatnich center
osidleni, zejména ORP: Vlasim, Sedlc¢any, Cdslav, Mnichovo Hradiité, Votice, Horovice,
Dobris, Cesky Brod. Vytviret podminky pro zlepseni spoluprdce ve dvojméstich Lysa nad
Labem-Milovice, Nové Straseci-Stochov. Rozvijet obsluzny potencial center v priméstském
uzemi Prahy, zejména Hostivice a Jesenice pro potreby jejich dynamicky se rozvijejiciho
spadového uzemi.

Tato priorita je napliiovana v prvé fadé celkovou urbanistickou koncepci navrhu ZUR,
zejména co se tyka diferenciace prostori Stfedoceského kraje vyjadiené soustavou
rozvojovych oblasti a os. Do téchto prostort je lokalizovana rozhodujici ¢ast souboru vetejné
prospésnych staveb dopravni a technické vybavenosti (viz kapitola 6. a 7. tohoto textu).
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Priorita (08) - Vytvaret podminky pro reseni specifickych problémii ve specifickych oblastech
kraje pri zachovani pozadavkit na ochranu a rozvoj hodnot uzemi. Navrhovat v téchto
uzemich takové formy rozvoje, které vyhovi potrebam hospodarského a socialniho vyuzivani
uzemi a neohrozi zachovani jeho hodnot. Koordinovat reseni této problematiky se sousednimi
kraji.

ZUR vymezuji na uzemi Stfedoeského kraje 8 specifickych oblasti krajského vyznamu.
Veskeré oblasti jsou vymezeny v piihranicnich partiich kraje. Navrzeno je v prvé fadé
posileni lokalnich center a spolu s tim vyrazné zlepSeni dostupnosti vysSich center vcetné
Prahy. Pfedpokladd se rovnéz orientace na takové aktivity, jako je rozvoj rekreace a
cestovniho ruchu.

Uvedené priority pro celkové feSeni StredoCeského kraje 1ze povazovat za spravné stanovené
a je mozné je potvrdit. Vzhledem ke zna¢né diferencovanym podminkdm a predpokladiim
dalSiho rozvoje v jednotlivych rozvojovych oblastech a osidch by bylo ucelné stanovit i
rozdilné priority.

Pro rozvojovou oblast OB 1 Praha:

= Podpora dalSiho rozvoje progresivnich ekonomickych aktivit — vyrobni sluzby, véda a
vyzkum, technologicky naro¢né vyroby apod.

= Dopravni makro i mikro infrastruktura a jejich harmonizace — rozsiieni a zkvalitnéni
»integrované metropolitni vefejné dopravy* spojené s podporou rozsifovani prazského
metropolitniho aredlu zejména vychodnim smérem.

= Rozvoj kooperace metropolitni ekonomiky — prohlubovani specializace funkci stredisek
v zazemi Prahy.

= Podpora rozvoje socialni infrastruktury v suburbanizacni zong.

= Podpora socialni politiky zejména ve sféfe narodnostnich mensin.

Pro ostatni dynamicky se rozvijejici rozvojové oblasti a osy:

= ZvySeni diverzifikace ekonomiky a vytvareni novych pracovnich ptileZitosti jako soucast
reakce na pravdépodobné nejvyssi negativni disledky soucasné krize praveé v téchto
regionech.

= Podpora napojeni na metropolitni ekonomiku.

= Obdobné jako v OB 1 je potfebny rozvoj dopravni makro i mikro infrastruktury.

Pro ostatni rozvojové oblasti a osy a specifické oblasti:

= Stabilizace a nasledné rozvoj komplexnich sttediskovych funkei.

= Podpora dopravni obsluznosti v mikroregionalni tirovni.

= Koncentrace podpory do mensiho poctu stiedisek, kde 1ze ocekédvat naslednou synergii
rozvoje.

= Ve vybranych specifickych oblastech, kde chybé&ji potencialni rozvojové poly
mikroregiondlni irovné, bude nutné podpofit alespon lokalni sttediska a vnitini 1 vnéjsi
dopravni obsluznost.

Vliv ZUR na hospoda¥ské podminky

Z hlediska zlepSeni hospodaiskych podminek maji kli¢ovy vyznam zejména navrhy feSeni
ZUR tykajici se rozvoje dopravni infrastruktury, které jsou koncipovany jak ve smyslu
zlepSeni propojenosti celého stiedoceského prostoru, tak ve smyslu zlepSeni dopravni
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obsluznosti v tirovnich lokalnich a mikroregionalnich. V prvém ptipad¢ se jedna predevsim o
podporu rozvoje center a vyspélych regionil a specidlné¢ pak o zvySené vyuziti potencialu
metropoliza¢niho procesu (véetné rozsifovani metropolitniho aredlu). V druhém ptipadé¢ ma
zvlastni vyznam podpora perifernich prostori, jejichz potiebna stabilizace a nésledny rozvoj
jsou pievazné podminény dostupnosti ,,vnéjsich* stredisek osidleni.

Vyznamné je koordinované feSeni izemniho rozvoje prostfednictvim hierarchizace ¢lenéni
oblasti a 0os. Ve vymezenych centrech osidleni by se kromé obsluznych funkci méla zlepsit 1
nabidka pracovnich piilezitosti.

Pro dalsi ekonomicky vyvoj ma specifickou dulezitost navrzeny rozvoj technické
infrastruktury, zejména z hlediska zasobovani elektrickou energii prostfednictvim dostate¢né
sité transformoven 110/22 kV.

Koneéné za vyznamové sekundarni 1ze oznacit cely soubor parcidlnich navrhi a doporuceni,
zaméfenych na rozvoj jednotlivych funk¢nich subsystémi a na jejich vzajemnou koordinaci.
Zvlastni pozornost je pfitom vénovana rozvoji rekreace a cestovniho ruchu, kde dosud nebyly
potencialni moznosti vyuzity.

12.2. Indikatory stavu a rozvoje hospodarstvi

Pro hodnoceni vyvoje hospodaiského pilife udrzitelného rozvoje tizemi Stredoceského kraje
zhlediska ZUR je tieba disledné vychazet z funkce a nastrojt ZUR v soustavé Gzemné
planovaci dokumentace. V tomto smyslu se jedna zejména o navrzené koridory dopravni a
technické infrastruktury, jevy promitajici se do vyvoje Uzemi po staleti, a vymezené
rozvojové oblasti, osy a specifické oblasti formované desitky let. Oproti tomu sou€asny vyvoj,
kdy se cela Ceska republika poprvé od svého vzniku setkava s disledky cyklického vyvoje
ekonomiky, svadi k hodnoceni vlivi feSeni ZUR na udrzitelny rozvoj izemi z pohledu ¢asové
kratkodobého vyvoje ekonomiky v poslednich mésicich.

V dalsim vyvoji, v nejblizSich letech, je mozné piedpokladat u jednotlivych indikéatorti na
jedné strané pokracovani dosavadnich tendenci a na stran¢ druhé negativni vliv nastupujiciho
obdobi ekonomického utlumu. Délku a hloubku ekonomickych potizi nelze ovsem spolehliveé
odhadovat. Vseobecné lze proto predpovidat pouze zpomalovani (eventuelné zhorSovani)
soucasnych (velmi ptiznivych) rozvojovych tendenci.

Neptiznivé dopady ekonomického zpomaleni se budou projevovat v izemnim pohledu zna¢né

diferencované. Ve stfedoCeském prostoru se to patrné nejsilngji projevi v rozvojovych

oblastech jako Mladoboleslavsko a Kolinsko (automobilovy priimysl exportné orientovany a

navic vlastnény zahrani¢nimi spole¢nostmi). Zmirnéni téchto dopadii nabizi zvySeni

diverzifikace ekonomické zakladny zminénych stfedisek a zlepSeni dopravni infrastruktury a

odpovidajici propojenosti s prazskou metropolitni ekonomikou.

Pravdépodobny vyvoj:

= Nejvetsi negativni zmény budou u primyslovych a zaroven exportné orientovanych
podnikii.

= Urcity, byt téZko odhadnutelny, pokles ekonomiky se promitne do rozsahu investi¢nich
aktivit. Vzhledem k navrhovanym formam statni pomoci by vSak nemélo dojit k omezeni
rozvoje regionalni infrastruktury.

= Mira nezaméstnanosti — je vysoka pravdépodobnost kratkodobého narastu této miry
v disledku ekonomické recese.

= Vyvoj pracovnich pfilezitosti — obdobn¢ jako u nezaméstnanosti l1ze pocitat s relativné
kratkodobym, ale pomérné vyznamnym zhorSenim situace. Pokles poc¢tu pracovnich mist
postihne zejména stediska pramyslu.
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Indikator - Ekonomicka vvkonnost spravnich obvodu ORP — K18

= vypolet: pomérny udaj, HDP (hruby domaci produkt) v CR = 100 (%)

= 1daj za CR: 100
= udaj za kraj: 91,9
= hl.m. Praha: 215,5

= kartogram zpracovan pro obvody obci s rozsifenou plisobnosti
= zdroj dat: CSU a odborny odhad zpracovatele 2008

Komentar k indikatoru:

Zakladni jednotkou je hruby doméci produkt na obyvatele, sledovany ve Stredo¢eském kraji,
a to zejména ve srovnani s CR a EU. Vypovidaci schopnost této charakteristiky se ovSem

snizuje v zavislosti na zmensovani hodnocenych izemnich jednotek.

Zéakladni srovnani Stfedoceského kraje s CR a EU za rok 2008.

NI oy Evropska
Ukazatel S ”",‘f""’.es"y Ce;’;f;{ unie (EU27)
raj republika rok 2008
Rust HDP (2000 = 100) 162,6 139,6 116,5
HDP na obyvatele PPS (%) 73,6 80,0 100,0

PPS...Parita kupni sily (anglicky Purchasing power parity, PPP) mény XY vyjadiuje pocet
jednotek narodni mény, za ktery Ize koupit stejné mnozZstvi vyrobku a sluzeb na vnitrostatnim
trhu jako za jednotku meny XY na vnitrostatnim trhu meény XY.

Parity kupni sily mén nejsou sice exaktné definovanou velicinou, avsak umoznuji podstatné
presnéjsi srovndni skutecné ekonomické urovmné, struktury a vykonnosti stati. Zakladem
vypoctu parit je porovnani cen v narodnich menach u dostatecného poctu shodnych vyrobkii a
sluzeb na vnitrostatnich trzich.

Zakladni srovnéani Stiedogeského kraje s Prahou a CR za rok 2008

i3

Ukazatel Stt’edoc"fzsky Praha CR

kraj
Produktivita prace, CR=100 99,5 148,1 100
CDDD na obyv., CR=100 106,6 134,0 100
Vydaje na vyzkum a vyvoj, % z CR 18,1 41,5 100

CDDD... ¢isty disponibilni diichod domdcnosti
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Struktura hrubé ptfidané hodnoty (HPH) ve Sté. kraji podle odvétvi v r. 2008

1. zpracovatelsky primysl 34,0 %
2. obchod 14,2 %
3. doprava, skladovani, spoje 12,5 %
4. nemovitosti a prondjem 11,5%
5. stavebnictvi 5,7 %
6. vefejna sprava 4,4 %
7. zemédélstvi, lesnictvi 3,1%
8.  vzdélavani 3.2%
9.  vyroba arozvod medii (el., plyn, voda) 2,8 %
10. zdravotnictvi a socidlni péce 3,0 %
ostatni 5,6 %

Primysl ptedstavuje vysoky podil (vyssi je jen v krajich Libereckém, Moravskoslezském,
Zlinském a Usteckém). Podil priméru (zeméd&lstvi, lesnictvi) klesd, nikoliv vSak vyrazng.
Pomérné nizsi podil nevyrobniho sektoru odpovida jeho koncentraci do hlavniho mésta, které
je ptirozenym centrem stiedoceského regionu.

Ekonomicka vykonnost a jeji regionalni diferenciace

V ramci zemi EU je standardné vykazovana trovni HDP na obyvatele, a to pfi pifepoctu do
standartu kupni sily (PPS).

HDP na obyvatele EU 27 = 100 (r. 2008)
CR 80,0
Praha 172,5
StC kraj 73,6

Vzhledem k vymezeni jednotek NUTS 3, které jsou v CR definovany jako kraje
(na rozdil od SRN, kde jsou to okresy a velka mésta) neposkytuji republikové tidaje informaci
a vnitini diferenciaci kraje. Proto byl zpracovan podklad, ktery umoziiuje hodnoceni za
okresy respektive i jednotlivé SO ORP.

StiedoCesky kraj vykazoval po hl.m.Praze a Jihomoravském kraji tfeti nejvyssi hodnotu HDP

na obyvatele. Vroce 2008 tak pfedbchl i Plzeiisky kraj. Okresy Stfedoceského kraje
s vyjimkou Mladé Boleslavi a Prahy-vychod nedosahuji priméru CR.

Piehled vyvkonnosti okresu (prumér Stiedoceského kraje je 100) v roce 2008

nad 125 Mlada Boleslav

100-125 okres Praha-vychod

75-100 M¢lnik, Praha-zapad

50-75 Benesov, Piibram, Beroun, Kladno,
Rakovnik, Nymburk, Kolin

do 50 Kutna Hora
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Aproximativni odhady stézejniho makroekonomického ukazatele HDP na obyvatele potvrzuji,
ze jako ekonomicky nejsilnéjsi ve Stfedoceském kraji jsou okresy:

= Mlada Boleslav, kde tento ukazatel ptekracuje téméf tfikrat krajsky pramér;
= Praha — vychod a M¢lnik, které doséhly dle odhada v roce 2008 vyssiho podilu
HDP na obyvatele, nez ¢ini pramér Stiedoceského kraje;

Cvwr

v okrese Kutnéa Hora.

Vzhledem k tomu, Ze experimentalni odhady byly provedeny v ramci UAP dokonce aZ do
urovné SO ORP, lze téz vyzdvihnout kromé jiz zminéné Mladé Boleslavi i SO ORP Kralupy
nad Vltavou, Ri¢any a Hotrovice.

Indikator - Mira nezaméstnanosti (k 31.12. 2008, k 31.12.2009) — K19
= vypocet:

citatel: 100 x pocet dosazitelnych uchazecii o zaméstnani k 31.12.2008,
respektive k 31.12.2009
jmenovatel: pocet obyvatel od 15 do 64 let véetné

= udajzaCR: 4,5 % (12/2008) - 7,1 % (12/2009)

» udaj zakraj: 3,4 % (12/2008) - 5,5 % (12/2009)

= udaj za Prahu: 1,8 % (12/2008) - 3,2 % (12/2009)

= kartogram zpracovan po obcich

= zdroj dat: CSU 2009

Komentaf k indikatoru:

Vyjadiuje aktualni socialni i ekonomickou problémovost regiont. Kartogram k 31.12.2009
ukazuje vyrazné lep§i situaci v hospodaisky silnych regionech (okoli Prahy,
Mladoboleslavsko). V poslednim roce doSlo k nartstu miry nezaméstnanosti v disledku
ekonomické recese.

Poznamka:

Pozor pri srovndavani udajii o nezaméstnanosti. Existuji i jiné zpusoby vypoctu. Lisi se
zejména ve jmenovateli, kde se pocitaji ekonomicky aktivni osoby dle SLDB (2001).

Indikator - Pocet pracovnich prileZitosti na 100 obyvatel (k 1. 3.2001) — K20
= vypocet:
— Ccitatel: 100 x pocet pracovnich ptilezitosti
— jmenovatel: pocet obyvatel
= udajza CR: 46,3
= udaj za kraj: 42,5
=  kartogram zpracovéan pro spravni obvody POU
= zdroj dat: CSU, SLDB 2001

Komentaf k indikéatoru:

Charakteristika relativniho ekonomického vyznamu a pracovni sobé&stacnosti, respektive
zavislosti regiontl. Uzemni rozdily odpovidaji vyznamnosti stfedisek a pracovni vazanosti na
Prahu. Indikator neni v pfimé zavislosti na ekonomické vykonnosti a Uzce souvisi se
,»socialnim* pilifem.

95



Indikator - Vyvoj pracovnich prileZitosti v letech 1991 — 2001 — K21
= vypocet:
— citatel: 100 x pocet pracovnich pftilezitosti v roce 1991
— jmenovatel: pocet pracovnich piilezitosti v roce 2001
= udajza CR: 89,7
= udaj za kraj: 92,2
=  kartogram zpracovéan pro spravni obvody POU
= zdroj dat: CSU, SLDB 1991 a 2001

Komentaf k indikéatoru:

Indikéator ekonomické dynamiky 1 atraktivity regionl. Pfiznivy vyvoj pokracoval i v letech
2001-2007. Obdobné¢ jako u nezaméstnanosti lze pocitat s relativné kratkodobym, ale
pomérné vyznamnym zhorSenim situace v pfistich letech.

Indikator - Podil ekonomicky aktivnich osob v nevyrobni sféie (k 1. 3. 2001) — K22

= vypocet:
— Citatel: 100 x pocet ekonomicky aktivnich osob (EAO) v nevyrobni sfére
— jmenovatel: ekonomicky aktivni bydlici obyvatelé, ktefi uvedli odvétvi

= udajza CR: 57,9%

= udaj za kraj: 58,5%

= Udaj za Prahu: 79,0%

= kartogram zpracovan po obcich — viz ptiloha

= zdroj dat: CSU, SLDB 2001

Komentaf k indikdtoru:

Jedna se o charakteristiku tercierizace ekonomiky z hlediska struktury bydlicich ekonomicky
aktivnich obyvatel. Tato hodnota je ovSem vyrazné ovlivnéna vyjiZd'kou do Prahy. Skute¢na
mira tercierizace ekonomiky Stiedoteského kraje je proto nizsi. Udaj je zkreslen i tim, Ze
nékteré Urady (napt. ORP navazujicich na hl.m. Prahu) jsou umistény na Gzemi hlavniho
meésta. Z uzemniho pohledu je zfetelny zvySeny podil ve stiediscich a v metropolitnim zazemi
Prahy a naopak snizeny podil v perifériich a venkovskych oblastech.
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