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2. VYHODNOCENI SPLNENi POZADAVKU A PODMINEK PRO
ZPRACOVANI ZUR STREDOCESKEHO KRAJE, OBSAZENYCH
V ZADANI

Zadani pro zpracovani ZUR Stredogeského kraje bylo schvéleno Zastupitelstvem Stfedo¢eského kraje dne
18. 6. 2008 (usnesenim ¢&. 38-26/2008/ZK).

V nasledujicim textu reagujeme na jednotlivé €lanky (pozn. jejich ndzvy uvadime jen zkracené) Zadani:
ad ¢&l. b) Hilavni cile ZUR

- UCelné a hospodarné uspofadani uzemi kraje

- vymezeni ploch a koridord nadmistniho vyznamu

- vymezeni ploch a koridort pro VPS a VPO
Tyto cile ZUR naplfiuji v kapitolach 2. az 7. navrhu a grafickych pfilohach 1.1. az 1.4.
ad &l. d) Reseni $irsich vztahi

Je pfedmétem kapitol 2. az 4 navrhu ZUR a grafické pfilohy &. II. 2 (odGvodnéni).

Vyznamna je zejména koordinace s hl. méstem Prahou, kterd z hlediska nadfazenych systé-
mu0 nevykazuje vyrazné problémy. Ty jsou nikoliv v koncepci, ale v prioritach realizace, které
jsou z hlediska obou kraju v nékterych pripadech rozdilné. Tyka se to zejména modernizace
zelezni¢niho spojeni Kladno — Praha a vystavby trasy D metra, ktera by byla pfinosem nejen
pro Kr&, Lhotku a Libus, ale i pro dynamicky rozvijejici se Jesenicko.

Rozvoj obci (i na obvodé hl. m. Prahy) probiha na zakladé jejich uzemnich pland, neni pred-
métem ZUR, pokud neni v kolizi s rozvojem nadfazenych systému infrastruktury i USES.

Vazby k ostatnim krajum jsou koordinovany v ramci zpfesnovani koridorad dopravy, rozvojo-

vych os a specifickych oblasti. Nejvyznamnéjsi je silni¢ni propojeni aglomeraci Kolin/Kutna
Hora a Pardubice/Chrudim.

ad ¢l. e) Stanoveni priorit udrzitelného rozvoje tzemi

- snizovani disparit v socialné ekonomické oblasti
K feSeni té&chto problému prispivaji ZUR navrhem posilovani center v periferiich a dalich
stagnujicich uzemich nebo v jejich blizkosti, zejména pak vytvafeni pfedpokladd pro zlepSo-
vani dostupnosti téchto center.

- zlepSeni dopravnich vazeb
Zlep$eni dopravnich vazeb je predmétem navrhu dopravni infrastruktury silniéni i Zelezniéni. V ZUR
jsou rovnéz navrzeny priority sméfujici k feSeni hlavnich problému a zohlednujici jejich pfinosy.

- rozvoj potencialu rekreace a cestovniho ruchu
Tato problematika je sledovana ve dvou zakladnich smérech:

- vyuziti mimofadného potencialu historickych mést a nékterych dalSich arealt pro
rozvoj turistiky a cestovniho ruchu

- vyuziti vysokého potencialu Stfedniho Povltavi (vodni nadrze Slapy a Orlik) pro for-
my rekreace odpovidajici standardum vyuzivani vodnich ploch. K tomu pfispiva zlep-
Seni dopravni dostupnosti téchto Uzemi silni¢ni dopravou. Toto zlep3eni se vyrazné
opira o dalnici D3, ktera zpfistupriuje Uzemi jizné feky Sazavy.

Dale k tomu pFispiva vytvoreni souvislé vodni cesty Praha — Ceské Budé&jovice dopl-
nénim plavebnich objektl (lodnich zdvihadel) na pfehradach Slapy a Orlik ve Stfedo-
Ceskem kraji. Tyto zaméry jsou vyraznym pfinosem i pro navazujici uzemi jiznich
Cech.

- hlavni problémy Zivotniho prostfedi - naruSeni krajiny Zivelnym rozvojem obci

- hluk z dopravy (letecké, silni¢ni, Zeleznicni)
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K problematice Fe$eni Zivelného rozvoje ZUR pfispivaji vymezenim rozvojovych oblasti, navr-
hu cilovych charakteristik krajiny zejména oblasti Praha, ale i v dalSich rozvojovych oblastech
formulovanim zasad pro usmérfiovani rozvoje uzemi.

K problematice hluku z dopravy ZUR pfispivaji:
- navrhem vyrazného zlepSeni Zelezni¢ni dopravy pro dalkové i regionalni vazby
- navrhem vedeni hlavnich silnic pfenasejicich rozhodujici zatizeni mimo intenzivné osidle-
né uzemi
- stanovenim zasad pro usmérnovani uzemniho rozvoje v rozvojovych oblastech Praha
(Letisté Praha Ruzyné&) a Stfedni Polabi (letisté Caslav)
ad ¢l. f) Vymezeni rozvojovych oblasti a os

ZUR zpfeshiuji vymezeni rozvojovych oblasti a os sledovanych PUR CR a vymezuji rozvojové
oblasti a osy krajského vyznamu.

ad ¢l. g) Vymezeni specifickych oblasti

ZUR vymezuiji specifické oblasti krajského vyznamu.
ad. ¢l. h) Vymezeni ploch a koridor( dopravy

ZUR zpfesiiuiji koridory vymezené v PUR. Pkebiraji fadu koridord ze schvalenych UP VUC ve
svém Uzemi, nékteré koridory aktualizuji dle dostupnych podklad(l a pfip. navrhuji dalsi koridory.

ad. ¢l. j) Vymezeni ploch a koridort technické infrastruktury

ZUR zpfesHiuiji koridory vymezené v PUR. Piebiraji fadu koridord ze schvalenych UP VUC ve
svém uzemi, nékteré koridory aktualizuji dle dostupnych podkladl a pfip. navrhuji dal$i koridory..

ad. ¢l. j) Koridory a plochy tzemniho systému ekologické stability (USES)

ZUR vymezuiji USES jako vefejné prospésna opatfeni.

ad ¢l. k) Koncepce ochrany a rozvoje pfirodnich, kulturnich a civilizaénich hodnot na uzemi Stfedo-
ceského kraje

Ochrana pfirodnich a kulturnich hodnot je stanovena pfisluSnymi legislativnimi nastroji (zako-
ny o ochrané pfirody, pamatkové pééi aj.). ZUR pfispivaji k této ochrané formulaci zasad
usmeérfiovani uzemniho rozvoje, uréenim priorit pro zajisténi udrzitelného rozvoje uzemi kraje
a stanovenim ukol0 pro Uzemni planovani.

Nové ZUR vymezuiji civilizaéni hodnoty. Tyto hodnoty vyrazné ovliviiuji socialné ekonomickou
charakteristiku nékterych ¢asti uzemi kraje.

ad ¢l. ) Vymezeni cilovych charakteristik krajiny

ZUR vymezuiji cilové charakteristiky krajiny na Gzemi Sttedo&eského kraje. Jejich vymezeni
by mohlo vyrazné napomoci zachovani rozmanitosti krajiny, v€. vyuzivani jejiho potencialu.
ZUR také stanovuji zakladni zasady péc&e o krajinu pfi planovani zmén v uzemi a rozhodovani
0 nich.

ad ¢l. m) Verejné prospésné stavby a verejné prospésna opatreni

ZUR vymezuiji vefejné prospé&sné stavby a vefejné prospésna opatieni.

Vefejné prospésne stavby jsou vymezovany pro plochy a koridory dopravy, technicke infrastruk-
tury a protipovodnovou ochranu. Vefejné prospé&sna opatieni jsou vymezovany pro USES.

ad ¢l. n) PoZzadavky na koordinaci tzemné planovaci dokumentace

ZUR stanovuji pozadavky na koordinaci tzemné planovaci &innosti obci v kapitole 8.
ad él. o) Pozadavky na zpracovéni ZUR a vyhodnoceni viivu ZUR na trvale udrzitelny rozvoj
Obsah zpracovani ZUR odpovida pozadavkim zadani; samostatné vykresy koncepce dopravy

a technické infrastruktury a USES jsou souéasti Odtivodnéni. Vyhodnoceni viivd ZUR Stredo-
Ceského kraje na udrzitelny rozvoj uzemi je uvedeno v samostatném dokumentu.
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Vybér variant ZUR Stfedogeského kraje vychazi ze zavérd Vyhodnoceni viivi ZUR Stfedodeského kraje
na udrzitelny rozvoj Uzemi (zahrnujici i vyhodnoceni SEA) a byl proveden takto:

- koridor aglomeraéniho okruhu: tsek I1/101 Mstétice - Jirny - Uvaly (VPS s ozna&. D064a a D064b)

- v ZUR zGstava varianta D064b, vzhledem k potfeb& moznosti etapového Feseni (obchvat Ji-
ren); je doplnéno propojenim na stavajici silnici 11/101.

Varianta (a) je vedena od dalnice D11 vychodné od obce Jirny a dale prostorem mezi Novymi
Jirny a Horou8anky, kde se v kratkém useku pfimyka k sou€asné trase, od které se opét odklani
a pokracuje do uvazované mimouroviiové kfizovatky se silnici 1/12. Ve variantnim feSeni (b) je
trasa silnice vedena vychodné od HorouSanek. Trasa bude feSena jako dvoupruh. Naklady na
vystavbu jsou u obou var. srovnatelné.

Zakladni rozdil obou variant je moznost etapové vystavby u zakladni varianty (a), a to v prvé
etapé od dalnice D11 po napojeni na soucasnou trasu severné& od Uval. Navazujici Usek je
mozné vybudovat az v Casové delSim odstupu, protoze tento Usek je v podstaté dlouhodobé
vyuzitelny. Zaroven feSeni dle varianty (a) umozni dobré napojeni zastavby Novych Jiren
a Horousanek bez zvySeni dopravniho zatizeni navazujicich komunikaci. Pfi variantnim feSeni
je toto uzemi napojeno prostfednictvim silnice 11/101 mezi Horousanky a Horou$any, coz zna-
mena zvySeni dopravniho zatizeni na prujezdu HorouSanky. Zaroven s tim zUstane vétsi ¢ast
dopravni zatéZe od Uval severnim smérem ve stavajici trase silnice 11/101. Varianta (b) asové
vaze na realizaci nové trasy silnice 1/12 v&etné obchvatu Uval.

Na zakladé ramcového vyhodnoceni pfedloZenych koncep&nich variant z hlediska jejich vlivu na
Zivotni prostiedi (dale ZP) a predpokladanych vlivii na obyvatelstvo doporuduje vyhodnoceni
SEA preferovat jako variantu vyslednou — variantu ,vychodni“ DO64b. Tato varianta je hodnoce-
na pfiznivéji z hlediska vlivu na obyvatelstvo, ovzdusi, pfirodu a krajinu a z hlediska vlivu na
horninové prostfedi. Toto rozhodnuti je podpofeno skute¢nosti, ze varianta (a) je vedena v bliz-
kosti Klanovického lesa, ktery pIni funkci rekreaniho zazemi okolnich sidel. Viozeni nové linio-
vé stavby do tohoto prostoru by znamenalo dalSi fragmentaci Uzemi, snizeni faktoru pohody v
dotéeném Uzemi a naruSeni vazeb okolnich sidel vuci Klanovickému lesu.

Vysledkem komplexniho vyhodnoceni je doporuceni varianty (b), ktera je pfiznivéji vnimana
vSemi obcemi a jevi se vyhodnéjsi z hlediska vlivu na ZP. Je tfeba dofeSit dusledky zmény Fe-
Seni, které bylo zakotveno v uzemné planovaci dokumentaci obci.

- koridor zelezniéni traté ¢. 220: usek Praha - Bystfice u BeneSova, prelozka Zzelezniéni traté
(VPS s oznac¢. D204a a 204b)

- v ZUR zUstava zapadni varianta D204a, ktera umozhuje lep$i vstup do Zelezniéni stanice
Benesov.

Trat &. 221, 220 Praha — Bene$ov — Ceské Budgjovice — Horni Dvotisté (IV. tranzitni Zelez-
nicni koridor) - je soucasti spojeni Balt - Jadran. Koridor je soucasti sité TEN -T s cilem jeho
zasadni prestavby. Prestavba IV. TZK Praha - Horni Dvofi§té v zasadnim fe$eni predstavuje
zdvoukolejnéni, uplnou elektrifikaci trati a zajisténi podminek pro zasadni zvySeni tratové
rychlosti. Na stavajicim dvojkolejném elektrifikovaném Useku traté Praha - Ceréany - BeneSov
v soucasné dobé probiha optimalizace ve stavajicim koridoru, které umozni zvySeni rychlosti
na 90 — 110 km/hod., coZ je dlouhodobé nevyhovujici. Z tohoto divodu je pro moznost zkapa-
citnéni IV. tranzitniho koridoru navrhovano pfeloZeni traté pro rychlost 200 — 250 km/hod. do
noveho koridoru v Useku Praha — Stran€ice — BeneSov — Bystfice u BeneSova.

U obou variant je rozdil v nakladech jen minimalni, dany o néco vétsi délkou tunelového ve-
deni trasy ve varianté b) — vychodni;

Obé varianty jsou hodnoceny jako rovnocenné spojené s vyznamnymi vlivy na vodohospodai-
ské poméry v uzemi. Realizace zaméru v obou variantach je spojena s vlivy na rezim povr-
chovych a podpovrchovych vod. Divodem tohoto hodnoceni je tunelové feSeni trasy v obou
variantach. Trasa ve varianté (a), zasahuje OP vodniho zdroje jizné Velkych Popovic.

Obé sledované varianty se dostavaji do stfetu s prvky ochrany pfirody a pfedstavuji vyznamny
zasah do krajiny. Koridor varianty D204a zasahuje do CHLU vyhradniho loZiska stavebniho
kamene PySely. Z tohoto dlivodu je v ramci vlivi na horninové prostfedi tato varianta hodno-
cena jako méné pfizniva.

V méfitku hodnoceni SEA nelze uréit variantu z hlediska vlivi na ZP $etrngjsi. Identifikované
rozdily 1ze oznagit za minimalni. Vysledkem komplexniho vyhodnoceni je pfi sou€asné urovni
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informaci doporuceni var. (a), ktera se vyhyba vice sidlum a je zde pfedpoklad technicky po-
nékud méné narocné realizace nez u varianty (b).

Varianta vychodni (b) se dostane do bliZ8iho kontaktu se sidly, z hlediska kvality ovzdu$i toto
priblizeni pfedstavuje zvySené riziko pouze v obdobi vystavby (pfedevsim kvili zvySené pras-
nosti, kterou je v8ak mozné redukovat dodrzovanim vhodnych opatfeni). V obdobi provozu uz
jsou obé pfedlozené varianty srovnatelné.

- koridor Zelezniéni traté €. 231: Velky Osek, pfimé napojeni na trat’ €. 020 (VPS s oznac¢. D206a D206b)
- varianty ponechany obé a prevedeny do tzemnich rezerv s ozna¢enim D608a, b;

Vzhledem k potfebé celkového zlepSeni parametrt Zelezni¢niho spojeni Praha - Hradec Kralové
je doporu€ovéana varianta severni (b), kterd umoZiuje vyraznéjsi zkraceni trati a vy3Si rychlostni
parametry.

- vedeni 400 kV - TR Vyskov - TR Reporyje (VPS s oznaé. EO1a, EO1b a EO1c)
- v ZUR zGstava varianta E01a, upravené dle aktualizovanych podkladg.

PUR 2008 sleduje koridor E10 pro vedeni 400 kV Vyskov—Chot&jovice—Babylon a Vyskov—
Reporyje a dale zdvojeni stavajicich vedeni 400 kV v trasach 450 Vyskov—Babylon, V 410
Vyskov—Cechy stfed a V 451 Babylon-Bezdé&gin pro zvys$eni pfenosové schopnosti a spoleh-
livosti dodavky v oblasti severnich Cech. Tento koridor zasahuje do Gzemi Stfedogeského kra-
je, ZUR tento zamér piejimaji jako VPS s oznadenim E01 a E02.

Investi¢ni rozdil mezi var. a) a var. c) je jen necelych 5%, u var. a je nevhodné vedeni v bliz-
kosti venkovské pamatkové rezervace Tiebiz;

Dle vyhodnoceni SEA nema vystavba vedeni Zadny vliv na stav ovzdusi nebo hlukovou zatéz
obyvatel.

Z hlediska vlivu na ZPF neni mezi var. rozdil — negativni vlivy na ZPF jsou u nadzemnich ve-
deni minimalni (pouze bodové ve stozarovych mistech). Z hlediska vlivu na PUPFL je jako va-
rianta s nejvyznamné&jSim negativnim vlivem hodnocena varianta EO1b). U var. EO1a) a EO1c)
je vliv hodnocen jako minimalni. Vystavba vedeni neni v Zadné z pfredloZenych var. spojena
s vyznamnymi negativnimi vlivy na vodohospodaiské poméry v izemi.

Zadna z var. nepfinasi vyznamny negativni vliv na horninové prostiedi. Méné pfiznivé jsou
hodnoceny var. EO1b a EO1c z toho dlvodu, Ze prochazeji dobyvacim prostorem s ukonéenou
tézbou. Var. EO1b navic prochazi tzemim potencialnich sesuvu a v pfipadé realizace je nutné
pfihlédnut ke ztizenym z&kladovym podminkam.

Realizace zaméru ve vSech variantach je spojena s vyraznym ovlivnénim krajinného razu do-
téeného uzemi. Var. EO1a je hodnocena z hlediska krajinného razu jako pfijatelnéjsi z dGvodu
jeji lokalizace v krajinafsky méné hodnotném uzemi v soubé&hu s koridorem silnice I/7. Var.
EO1b a EO1c zasahuji do pfirodnich parkd: Dzban a Povodi Ka¢aku. Nejméné pfijatelnou var.
je EO1b, ktera navic pfedstavuje vyznamny zasah do nadregionalniho biocentra a lesnich po-
rosty.

Vysledkem komplexniho vyhodnoceni viivii na udrzitelny rozvoj uzemi (dale jen VVURU), je jako
var. spojena s nejmensimi vlivy na sledované slozky ZP hodnocena varianta EO1a (v mé&Fitku
zpracovani ZUR), coZ je pfijatelné i z ostatnich hledisek (hodnoty venkovské pamatkové re-
zervace by nemély byt ohrozeny).

pozn.: koridor silnice 11/245: napojeni Celakovic na silnici D11 (v&. nové MUK na dalnici D11), (VPS
s oznacenim D135a a D135b) - nejednalo se o varianty, ale o dva zameéry systémové souvisejici -
spojeny do jedné (D135).





