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3. Vliv na strukturu osídlení 
 
Zlepšená dopravní dostupnost center osídlení podpoří jejich rozvoj. Uvažovaná místa 
mimoúrovňových křižovatek  reagují na polohu těchto center. 
 
V území ovlivňovaném budoucí dálnicí D3 je sídlem II. kategorie (v tomto území 
nejvýznamnějším) Benešov. Zlepšení dopravní dostupnosti města jenom podpoří jeho 
dominantní postavení v  jižním segmentu Středočeského kraje. 
 
Ze sídel III. kategorie bude kladně ovlivněn Týnec nad Sázavou a Sedlčany. Vliv na Jesenici 
nebude patrný vzhledem k převažujícímu vlivu polohy na R1 a vlivu Prahy. 
 
Ze sídel IV. kategorie bude nejvíce kladně ovlivněno Jílové u Prahy, dále Neveklov a Sedlec- 
Prčice. 
 
Z ostatních obcí  bude rozvojový impulz patrnější mimo suburbanizační území Prahy, nebo 
na jeho kraji. Mezi taková sídla patří Kamenný Přívoz, Netvořice a Mezno, které díky poloze 
na silnici I/3 a spádu do sousedního kraje, města Tábora, nepociťuje nevýhody krajské 
periferie. 
 
Také řada dalších sídel, zejména v blízkosti mimoúrovňových křižovatek a sjezdů může 
zaznamenat po realizaci dálnice D3 zlepšení sociálně demografických ukazatelů. 
 
Pro znázornění vlivu na strukturu osídlení jsme zpracovali schéma. Na kartogramu lze 
zaznamenat, kromě určitého vlivu dálnice D1 na dlouhodobý nárůst počtu obyvatel také vliv 
silnice I/3 na strukturu osídlení. 






