3. Vliv na strukturu osidleni

ZlepSena dopravni dostupnost center osidleni podpofi jejich rozvoj. Uvazovana mista
mimouroviovych kfizovatek reaguji na polohu téchto center.

V Gzemi ovliviiovaném budouci délnici D3 je sidlem Il. kategorie (v tomto Uzemi
nejvyznamnéjSim) BeneSov. ZlepSeni dopravni dostupnosti mésta jenom podpofi jeho
dominantni postaveni v jiznim segmentu Stfedo¢eského kraje.

Ze sidel lll. kategorie bude kladné ovlivnén Tynec nad S&zavou a Sedi€any. Vliv na Jesenici
nebude patrny vzhledem k pfevazujicimu vlivu polohy na R1 a vlivu Prahy.

Ze sidel IV. kategorie bude nejvice kladné ovlivnéno Jilové u Prahy, dale Neveklov a Sedlec-
Préice.

Z ostatnich obci bude rozvojovy impulz patrn&jSi mimo suburbanizaéni Uzemi Prahy, nebo
na jeho kraji. Mezi takova sidla patfi Kamenny PFfivoz, Netvofice a Mezno, které diky poloze
na silnici I/3 a spadu do sousedniho kraje, mésta Tabora, nepocituje nevyhody krajské
periferie.

Také fada dalSich sidel, zejména v blizkosti mimouroviiovych kfizovatek a sjezdlt muze
zaznamenat po realizaci dalnice D3 zlep$eni socialné demografickych ukazatelu.

Pro znazornéni vlivu na strukturu osidleni jsme zpracovali schéma. Na kartogramu Ize

zaznamenat, kromé urcitého vlivu dalnice D1 na dlouhodoby narust po¢tu obyvatel také vliv
silnice 1/3 na strukturu osidleni.
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Vliv dalnice D3 na rozvoj
sidelni infrastruktury

vliv na rozvoj
stfediska osidleni

vliv na rozvoj
dalSich obci

dalnice D3

ostatni souvisejici
navrhované silnice

uvazované
umisténi MUK

lizemi obci s dlouhodobé vyraznym narlistem poctu
obyvatel (25% a vice) v obdobi 2001-2011

Uzemi obci s dlouhodobym poklesem poctu
obyvatel v obdobi 2001-2011

Uzemi obci nad 3 000 obyvatel
ke dni 31.12. 2011
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