2. Vliv na socialni a hospodarské podminky

Rozvoj dopravni infrastruktury mé& nesporny vliv na tématiku socialni (a obdobné i
ekonomickou). Dopravni koncepce ZUR SK je koncipovana jak ve smyslu zlepSeni
propojenosti celého stifedoCeského prostoru, tak ve smyslu zlepSeni dopravni obsluznosti
v Urovnich lokalnich a mikroregionalnich.







V prvém pfipadé se jedna predevSim o podporu rozvoje center a vyspélych regionu a
specialné pak o zvySené vyuziti potencidlu metropolizaéniho procesu (v€etné rozSifovani
metropolitniho arealu). V druhém pripadé ma zvlastni vyznam podpora perifernich prostord,
jejichz potfebna stabilizace a event. i rozvoj je pfevazné podminén dostupnosti ,vnéjSich*
stfedisek osidleni.

Lze predvidat nésledujici vlivy zlepSeni dopravni obsluznosti GUzemi na socialni a
ekonomické podminky:

rozvoj center osidleni i dalSich sidel ve vlivu dalnice D3

snadnéjsSi dostupnost ob&anské vybavenosti i mista prace

vétsi atraktivita pro bydleni a rekreaci v Uzemich bez negativniho vlivu délnice
vétsi atraktivita Uzemi pro hospodarské aktivity

Prichod dalnice D3 Uuzemim znamena zlepSeni podminek pro podnikani zejména
v navaznosti na mimouroviiova kfizeni a sjezdy. Rizikem naopak muze byt nevhodna
lokalizace podnikatelskych arealu v krajiné. Obce a mésta maji tuto problematiku pod
kontrolou prostfednictvim Uzemnich planu.

Pro vyhodnoceni dalnice D3 a Vaclavické spojky vzhledem k ekonomickému potencialu je
pfiloZzeno schéma. Z ného je patrné, Ze prosperujici hospodarské oblasti Jesenicko-Riéansko
a BeneSovsko ziskaji nové dopravni propojeni, které maze byt velmi atraktivni pfi ¢astych
problémech pfi prujezdu po délnici D1. Dalsim efektem muze byt podpora hospodarskych
aktivit v uzemich, ktera zatim z vyhodné polohy netéZila (Jilovsko, Tynecko, Neveklovsko,
SedI¢ansko).

Porovnani nakladl na realizaci dalnice D3 a Vaclavické spojky s uvazovanymi prinosy

Presto, ze jsou znamé odhady predpokladanych finanénich nakladu na pfipravu, realizaci a
provoz staveb, neni v rdmci Uzemné planovaci dokumentace kraje mozné porovnavat tyto
naklady s ocekavanymi ekonomickymi pfinosy v dusledku vySe uvedenych zlepSenych
podminek. Tyto efekty nelze korektné vycislit.

Proto Ize pouze s velkou mirou jistoty predpokladat, ze v dlouhodobém horizontu bude

z pohledu celorepublikoveho pfevazovat kladny vliv i na ekonomicky pilif udrzitelného
rozvoje.

Porovnani socioekonomickych charakteristik vyvoje Uzemi pod vlivem dalnice D1 a v Uzemi
pod vlivem budouci dalnice D3

Pro porovnani vlivu radialni silniéni dopravy — dalnic smérfujicich do centra republiky jsme
vymezili Uzemi, které bude z nadmistniho hlediska obsluhovano v budoucnosti dalnici D3 a
porovnali jsme jeho socialné demografické podminky s podminkami Uzemi, které je
obsluhovano jiz po dobu cca 40 let dalnici D1. | kdyz jsou nékteré charakteristiky obou radial
rozdilné, pfesto z uvedenych analyz Ize formulovat néktera o€ekavani, tykajici se budouciho
vyvoje socialné demografickych charakteristik Uzemi kolem dalnice D3.

Vymezeni uzemi vlivu dalni¢nich radial bylo provedeno odbornym odhadem specialisty na
dopravni problematiku.



Kartogram KO1 - Podil zastavénych a ostatnich ploch k celkové vymére obce v roce
2013

Komentar:

Vysoké podily jsou v obcich s intenzivni vystavbou pro bydleni, vyrobu a distribuci, tedy blize
k Praze (suburbanizacni efekt) a také podél vyznamnych dopravnich koridord. Extrémem
jsou Pruhonice a Cestlice a dale v§echna mésta.

Dalnice D1 celkem zfetelné iniciovala zvySené hodnoty podilu i déle od Prahy ve srovnani
s koridorem budouci D3 pres periferni jih BeneSovska a prfes Voticko. Exity na D1
prokazatelné funguji jako lokalizaéni faktor pro vyrobni, distribu€ni aj. funkce — viz napf.
Ostfedek na exitu 34 a dal8i. Vznikaji zde také plochy pro udrzbu dalnice, stavebni dvory a
betonarky, méné ¢€asto dochazi k novému vyuziti starych zemédélskych a vyrobnich ploch
(brownfieldu). V okoli Jilového u Prahy se na zvySeném podilu zastavénych a ostatnich
ploch podileji kromé& vystavby novych rodinnych domu i pozustatky staré téZby (dnes
extenzivni vyrobni plochy), v obci LeSany byvald kasarna a skladky, v Posazavi lomova
¢innost atd.

Podle klasifikace pozemki do zastavénych ploch patri:

pozemky, na kterych jsou postaveny budovy (kromé skleniki a japant) a nadvori naleZejici k
obytnym, hospodarskym nebo primyslovym budovam jako jejich prislusenstvi.

Do ostatnich ploch patfi vSechny ostatni pozemky (kromé zemédélské pudy, lest a vodnich
ploch).



Kartogram K02 - Hustota zalidnéni v obcich v roce 2013

Komentar:

Kartogram zfetelné ukazuje efekt suburbanizace v zazemi Prahy, pfestoze nastavenim
legendy se muze celkovy dojem z mapy ponékud modifikovat. Zjevné je opét Siroké
vymezeni mést v prostoru BeneSovska a Voticka s velkym poétem malych venkovskych
sidel (,roztfisté€nou sidelni strukturou®). Vliv dalnice D1 jako lokaliza¢niho faktoru pro bydleni
je podle tohoto ukazatele malo zfetelny.
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Kartogram KO3 - Podil poctu obyvatel ve véku 0 — 14 let na celkovém poctu obyvatel v
obcich v roce 2013

Komentar:

Tento kartogram poskytuje pomérné vyrazny prostorovy vzorec - podil déti v populaci
koresponduje s intenzitou bytové vystavby a tedy celkové se suburbanizaénim procesem
v zazemi Prahy. Naopak mésta a obce velmi periferni (dopravné odlehla) jsou typicka starsi
vékovou strukturou (vy$Sim podilem seniort). V koridoru silnice 11/603 (stara beneSovska)
tvofi zfetelny predél v mife suburbanizace feka S&zava, zatimco dalnice D1 ,vytahuje*
bydleni dale od Prahy. Zpravidla malé obce s ukazatelem vychylenym v obou smérech
(populace vyrazné star§i nebo mladsi) byvaji projevem mistnich faktoru (dopravni odlehlost
u Sazavy, domovy senioru, naopak mozny vyskyt socialné vylou€enych lokalit atp.).

Casovy priibéh vystavby bytt a jeji vliv na migraéni salda a vyvoj vékové struktury by
vyzadoval podrobnéjsi analyzu — zavér o podpurném vlivu dalnice na proces suburbanizace
kolem metropole je vSak jasny.
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Kartogram K04 - Index vyvoje poctu obyvatel v obcich v letech 2008 - 2013

Komentar:

Tento kartogram poskytuje jeden z nejvyraznéjSich prostorovych vzorcu. Index vyvoje poctu
obyvatel v sobé zahrnuje pusobeni fady faktoru. Zfetelné je rozruznéni rustového pasu
kolem Prahy (proces suburbanizace) a depopulaéniho pasu podél jizni hranice kraje
(oznaCovany sociology jako ,vnitini periferie®). Zfetelny je zde vliv délnice D1 na rust poctu
obyvatel — suburbanizaéni zéna Prahy je ,vytazena“ podél dalnice na jih, avSak tento
vybéZzek kontrastuje vyrazné& s obcemi stfedniho Posazavi, které maji vazbu na D1 jiz
komplikovanéjsi a trvalé obyvatelstvo zde ubyva. Za zminku stoji Ubytky obyvatel i ve
stfednich a malych méstech, jako jsou BeneSov, Vlasim a Sedl¢any — bytova vystavba se
pro né odehrava spise ve vybranych obcich v jejich bezprostfednim okoli.
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Kartogram K05 - Pocet registrovanych aktivnich ekonomickych subjektd na 1000
obyvatel ve véku 15 — 64 let v roce 2013

Komentar:

Ukazatel, resp. kartogram dokumentuje pokles intenzity podnikatelské aktivity smérem od
Prahy. Protoze ukazatel nerozliSuje pravni formy podnikani (velké obchodni spole€nosti
nelze pfecenovat. Presto je zde zfetelny vliv dalnice D1. | na perifernim venkové je zvySena
mira aktivity v femesinych Zzivnostech (v kombinaci s vyjizdkou za praci do center) nebo
typicky napf. v ubytovacich sluzbach.
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Kartogram K06 - Podil nezaméstnanych osob ve véku 15 — 64 let v obcich v roce 2013

Komentar:

Kartogram v zasadé opét ukazuje vliv faktoru vzdalenosti od Prahy — vtésném zazemi
metropole je Uroven nezameéstnanosti velmi nizka a plati to i pro celé BeneSovsko a pro
sledovand mésta s relativné prosperujicim pramyslem, ovSem s vyjimkou SedI€an a jejich
zazemi, které se podle tohoto ukazatele fadi k tzv. ,vnitini periferii“ podél jizni hranice kraje.
Absolutni rozdily ukazatele jsou vSak malé a zavéry by se nemély pfecefovat. Vliv dalnice
D1 na snizeni nezaméstnanosti neni vyrazny.

Primarnim zdrojem dat je Generdlni feditelstvi Ufadu prace MPSV. Ukazatel porovnava
pocet dosazitelnych registrovanych uchaze€u o zaméstnani ve véku 15-64 k poctu trvalych

vvvvvv

nezaméstnanosti, jejimz jmenovatelem byl pocet ekonomicky aktivnich obyvatel obce
z posledniho dostupného SLDB, které v8ak pro tento ucel rychle zastaravalo.
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Kartogram K07 - Pocet dokonéenych byti na 1000 obyvatel ve vybranych obcich v
letech 2001 - 2013

Komentar:

Tento dulezity a metodicky jasny ukazatel ukazuje dulezité Uzemni detaily a mapa celkové
vykazuje zfetelny ,Uzemni vzorec” — rozsah suburbanizaéniho procesu a miru poklesu
intenzity vystavby se vzdalenosti od Prahy. NejvySSi intenzita vystavby novych bytu je v pasu
podél 11/603. Zietelny je vliv dalnice D1 na ,vytazeni“ oblasti se zvySenou stavebni aktivitou
dale od Prahy. Vystavba pro lokalni centra (BeneSov, Vlasim, SedI€any, méné Votice) se
odehravala spiSe v jejich nejbliz§im zazemi nez v samotnych méstech.
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Kartogram K08 - Podil obyvatel vyjizdéjicich z obce do Prahy do zaméstnani ze vSech
vyjizdéjicich z obce v roce 2011

Komentar:

Ukazatel miry smérové orientace vyjizdky do Prahy logicky klesa se vzdalenosti od
metropole. Zfetelny je vliv komunikaci v adoli Vitavy s jednoznaénou orientaci na Prahu,
stejné i podél silnice 11/603 a déalnice D1. Vliv budouci D3 se nepochybné projevi pravé
v mife orientace vyjizdky do Prahy. Lze vyslovit hypotézu, Ze |épe zpfistupnéna Praha oslabi
zdroje pracovnich sil napf. pro BeneSov a VlaSim, soucasné muze ale i snizit
nezaméstnanost v téchto centrech (to by bylo pfinosem napf. pro Pfibram, Sedl€any apod.).
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Kartogram K09 - Podil obyvatel vyjizdéjicich do Prahy za zaméstnanim k poctu
obyvatel ve véku 15 — 64 let v obcich v roce 2011

Komentar:

Ukazatel miry spjatosti obci s Prahou podle vyjizdky ukazuje zietelné vliv komunikaci,
zejména dalnice D1 a také Zeleznice BeneSov-Praha. Podobny efekt Ize ocekavat i u
budouci D3.
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Kartogram K10 - Poéet objekti individualni rekreace v obcich na km? ve vybranych
obcich

Komentar:

Ukazatel uzemni hustoty objektu individuélni rekreace je aproximovan poétem individualnich
chat podle vysledku SLDB 1991 (jina data nejsou k dispozici; po€et chat se ale vyrazné
nezménil) + po¢tem neobydlenych domu z duvodu rekreaéniho vyuziti ze SLDB 2011, oboji
na km? plochy katastrd v obcich.

Hustota objektl je mimoradné vysoka kolem Vitavy a Sazavy a jejich pfitoku. Rekreaéni
chalupy jsou vice méné rovnomérné rozprostiené v pahorkatinach celé jizni ¢asti kraje (a
prekracuji krajské hranice). Samoziejmé ¢&im blize k Praze, tim vice dochazi ke konverzi
rekreaniho bydleni na trvalé nebo smiSené. Faktor pfirodni zde dominuje nad vlivem
komunikaci. Vyc€isleni rekrea¢nich objektu v absolutnich €islech muze umoznit aspor radové
bilancovat a porovnavat, jaky benefit by dalnice D3 celkové pfinesla pro dopravu za
vikendovou pobytovou rekreaci.
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