1. Vliv na verejnou dopravni infrastrukturu

UAP SK ve svych SWOT analyzach, zavérech i tkolech Gizemniho planovani uvadéji jako
slabou stranku absenci dalnice D3, ktera je nedilnou sou&asti koncepce silniéni dopravy
v jizni ¢asti StfedoCeského kraje a republiky.

VloZeni koridorl D3 a Véclavické spojky do,ZL'JR SK po jejich zruSeni rozsudkem znamend
obnoveni dopravni koncepce navrzené v ZUR SK (2011) pro jizni segment StfedoCeského
kraje.

Dalnice D3 (usek Jesenice — hranice kraje) - je navrhovana v tzv. zpadni varianté (zapadné
od Jiloveho a v prostoru Libf'e v poloze zapadni). Na jiznim okraji kraje navazuje u Mezna na
realizovany Usek na uzemi JihoCeského kraje (historie hledani nejvhodnéjsi varianty je
obsaZena v Oduvodnéni 1. aktualizace ZUR SK).

Mimo prenosu nadnarodnich a republikovych vazeb bude mit mimofadny vyznam i v pifenosu
vazeb regiondlnich. V uzemi jizné hl. m. Prahy chybi nadmistni radidlni trasa, ktera by
novym koridorem umoznila pfechod pfes udoli Zahofanského potoka a zejména dolniho
Useku Sazavy. Stavajici silnice 11/105 jednak prochazi ve velkém rozsahu osidlenim (Psary,
Jilové u Prahy, Kamenny Pfivoz), jednak svymi parametry neodpovida standardu silnic II.
tfidy. Silnice 11/603, ktera pfenasi radialni vazby od Tynce nad Sazavou, v celém rozsahu
prochazi osidlenim.

Zasadnim pfinosem je pfevedeni vazeb od jihu na SOKP v prostoru Jesenice, a tim vyrazné
odleh&eni dalnice D1 v useku MiroSovice - Praha.

Pro regionalni vazby je proto vyznamny zejména usek Jesenice — Véclavice. Navazujici
Véclavicka spojka umoznuje propojeni dalnice D3 se stévajici silnici 1/3 v MUK BeneSov
sever, a tim etapovou vystavbu dalnice D3 od SOKP.

Tento Usek D3 umoziiuje napojeni:

Z MUK Psary obci Psary a Libef
Jilové u Prahy mésta Jilové u Prahy a pfes Petrov spojeni na Davli
Hostéradice obci Kamenny Pfivoz, Krnany, LeSany, Hradistko
Netvofice obci Netvofice, Vysoky Ujezd, Rabyné a Neveklov
Dunavice meésta Tynec n. Sazavou

Vyznam dalnice D3 pro jizni ¢ast kraje spociva zejména ve zlepSeni dostupnosti SedI¢anska,
Sedlecka a Voticka (Hefmanicky).

Vliv dalnice D3 a VAclavické spojky na obsluhu (izemi v souvislostech s dalgimi navrhy ZUR
v silniéni dopraveé

Silnice 1l/112 (Benesov — hranice kraje) je ve velkém rozsahu od BeneSova po Pelhfimov
soubézna s dalnici D1 a vuréitém smyslu vytvafi jeji doprovodnou trasu. Vychodnim
smérem dnes pokracuje jako 11/602 do Jihlavy. V prostoru BeneSova je sledovana v nové
trase severovychodniho obchvatu BeneSova s navaznosti na silnici 1/3 - MUK BeneSov,
sever. Navrhované feSeni je nezbytné pro vyrazné snizeni dopravniho zatiZzeni vnitiniho
komunikaéniho systému mésta. V souvislosti s dalnici D3 je silnice 11/112 prodluZzovana
zapadnim smérem jako tzv. Véclavicka spojka (pfivadé¢ k BeneSovu, propojeni na 1/3).
Hlavni vyznam Vé&clavické spojky spoc&ivd v napojeni mésta BeneSov na dalnici D3,
propojeni dalnice D3 se silnici 1/3, a tim umoznéni etapizace vystavby dalnice. Vaclavicka
spojka zprostifedkuje také napojeni silnice 11/106 na mésto (vazba BeneSov — Tynec nad
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Sézavou). Na trase BeneSov — hranice kraje lezi fada vyznamnéjSich mést a obci (BeneSov,
Struharov, Vlasim, Cechtice — sledovan obchvat, KoSetice).

Silnice 1/18 (RoZmital pod Tremsinem - Pribram - Sedlcany — Olbramovice) - zustane i
vyhledové vyznamnou nadregionalni trasou s pfimym napojenim na rychlostni silnici R4 a
dalnici D3. V této souvislosti je sledovana prelozka silnice jizné od Voracic s napojenim na
dalnici D3 - MUK Vojkov a prfelozka silnice v useku KreSice — Veselka, ktera odstranuje
nepfiznivy prujezd KreSicemi. Na Uzemi Pfibramska se pfedpoklada pomérné znaéné dlouhy
obchvat Pfibrami a Bohutina s naslednym obchvatem Vranovic.

Silnice 1l/104 (Davle - Jilové) - je ve sméru od Davle az po kfizovatku s dalnici D3
ponechana ve stavajici trase, pouze s kratkou prelozkou v obci Petrov feSici dopravni
zavady na prutahu obci. Od kfizovatky s dalnici D3 vychodnim smérem je navrzeno jeji
prodlouzeni a pfevedeni do trasy vedené severnim obchvatem Jilového, mimo zastavéné
Uzemi, prfes Radlik smérem na Sulice, kde je navrzen kratky obchvat sidla feSici
nevyhovujici smérové pomery.

Silnice 1l/105 (Praha - Kamenny Pfivoz - Sedléany Milevsko) - vyznam trasy 11/105 se
v souvislosti s vedenim déalnice D3 zasadné méni. Severni usek umozfiuje napojeni Dolnich
Jiréan do stavajici MUK Jesenice (napojeni trasy 11/603). Sidla Libef a Psary by méla byt
pfimo napojena na D3. V prostoru MUK Jilové u Prahy bude trasa 1l/105 prelozena jako
privadé¢ k uvedené MUK. Uzemi jizné Sazavy je obsluhovano prostfednictvim MUK
Hostéradice. Trasa 11/105 se napojuje na budouci D3 MUK severn& Netvoric. V souladu se
zapadnim posunem dalnicniho koridoru je zachovana silnice 11/105 v plvodni trase Netvofice
— hajovna Lipa s obousmérnou navaznosti na MUK Netvofice. Priitah Kamennym Piivozem
je soustfedén do spole¢né trasy se silnici 11/106 - feSeno dil€i prelozkou silnice 11/105
s napojenim na silnici 11/106 v misté vychodniho obchvatu Hostéradic.

Silnice 11/106 (Stéchovice - Kamenny Pfivoz - Tynec nad Sédzavou — Benesov) - je v Useku
Kriany — Kamenny PFivoz v souvislosti s pfedpokladanou realizaci dalnice D3 navrhovana
¢astecné v nové trase s pfimou navaznosti na MUK Hostéradice.

Silnice /107 (Tynec nad Sdzavou — Ri¢any) - je v navrhu &asteéné prevedena do nové trasy
z duvodu zcela nevyhovujicich parametra stavajici trasy a vede z navrhované kfizovatky
s dalnici D3 Dunavice do Tynce n. Sazavou dale pfes Cakovice do Babic, kde se pfipojuje
na silnici 11/603. Vychodné od této silnice sleduje stavajici trasu az po Velké Popovice, kde je
navrhovan severozapadni obchvat odstranujici neumérné soustfedéni dopravni zatéze
v centru sidla, a to v€etné tézké nakladni dopravy mistniho pivovaru. Dal§i navrhovana trasa
silnice je vedena vychodné& od V8echrom a prostorem mezi obcemi Stranlice, Svétice a
V8estary a dale obchvatem obce Tehov s pokracovanim v sou€asné trase silnice IlI/1011 az
po napojeni na silnici 1/2 (Ritany — Kutnd Hora). Tento navrh fesi &asteéné odlehdeni
souéasné trasy silnice 1/2 na prujezdu Rigany prfevedenim &asti dopravni zatéZe od
Mukarova a Kostelce n. C. I. do koridoru dalnice D1.

Silnice 11/114 je na Gzemi Bene$ovska v souvislosti s pfimou navaznosti na dalnici D3 - MUK
Neveklov navrzena k dil€i pfestavbé. Nevyhovujici pratah Neveklovem je feSen jiznim
obchvatem s novou kfiZzovatkou se silnici 11/105 jihozapadné od Neveklova.

Silnice 1l/121 (Votice — Sedlec-Prcice — Milevsko) - je v souvislosti s pfimou navaznosti na
dalnici D3 - MUK Hefmani¢ky navrhovana k diléi prestavbé s jihovychodnim obchvatem
Hefmani¢ek. Nevyhovujici pratah Sedlcem-Pr&icemi je navrzen k prestavbé v nové trase
severozapadniho obchvatu sidla. V prostoru Votic je dale navrhovan severozapadni obchvat
silnice 11/121 umozhujici napojeni na silnici 1/18 a pfes ni na silnici 1/3 mimo zastavéné uzemi
sidla.



Hromadna doprava ve vztahu k dalnici D3

Dokonéeni nadfazené radialni silniéni sité umozni zlepSeni dostupnosti hromadnou
dopravou z okrajovych uzemi StfedoCeského kraje k hlavnimu méstu a dalS§im centram
v koridorech téchto tras. Vyznamna je ztohoto hlediska déalnice D3, zejména jeji etapa
Jesenice - Véclavice, znamenajici pfekro€eni Sazavy. Tato trasa umozni zlepSeni vazeb
(atim i rozvoj) mést a jejich okoli ve své blizkosti (Jilové u Prahy, Tynec nad Sazavou,
Neveklov) i obsluhu pravobfezni ¢asti Slapské vodni nadrze. Tato trasa umozni i podstatné
zlepSeni vazeb SedI€anska, které lezi mimo radialni koridory Zelezni¢ni i silniéni dopravy.

Vyznam dalnice D3 pro obsluhu jizni €asti Prazského metropolitniho regionu je zvySeny i
proto, Ze v Uzemi jizné od Prahy bude vyuZivana i hromadnou autobusovou dopravou, nebot
kvalitni Zelezni€ni spojeni v tomto koridoru neni mozné. Vedeni hromadné autobusové
dopravy by tak bylo z D3 smérovano do prostoru uvazovaného terminalu v prostoru
Jesenice. Tento termindl (sledovany v koncepci MetroBusu) by mél pfevzit podstatné
zatizeni z pfiméstského Uzemi.

V souvislosti s pozadavky obci na feSeni hromadné dopravy (MetroBus, dopravni terminaly,
parkovani P+R) je tfeba upozornit, Ze ZUR v €lanku (152) stanovuji mezi ukoly pro uzemni
planovani ,vytvaret v izemnich planech obci prfedpoklady pro moznost pfednostniho vedeni
autobusové dopravy v silniéni siti, v€. moznosti systému MetroBus (vymezené pruhy, pfip.
segregovane useky).”

Pokud by ze zpravy o uplatiiovani ZUR SK vyplynula potfeba fesit vymezeni tras a ploch pro
hromadnou dopravu, véetné ploch pro P+R, bude toto pfedmétem dalsi aktualizace ZUR SK.

Termindl v prostoru Jesenice (sledovany v koncepci MetroBusu) by vzhledem k poloze pfi
stavajici trase SOKP mél prevzit podstatné zatizeni z pfiméstského Uzemi. Je tfeba
upozornit na potfebu koordinace téchto navrha s hlavnim méstem Prahou.

Poznamka k MetroBusu:

Systém MetroBus umoZriuje v pfiméstském uzemi plosnou obsluhu uzemi. V usecich,
smérujicich k terminalim metra, je potrebné zajistit preferenci autobust hromadné dopravy,
zejména regiondlni s vysokou ucinnosti spoju pred individualni automobilovou dopravu.
Zakladnim principem je vymezeni samostatnych pruhti na komunikacich, které vzhledem ke
svému silnému ZzatiZeni neumoZriuji plynuly provoz hromadné dopravy. Vystavba
segregovanych komunikaci je spise vyjime¢nym pfistupem, ma vsak vyhodu dosaZeni vyssi
rychlosti na téchto usecich.

Poznamka k nestandardnim situacim:

V' pripadé nestandardnich situaci je pfedmétem informacniho systému, aby doSlo k
odklonéni dopravy v¢as, a to po dalsich trasach. U dalnice D3 se nejvice bude uplatriovat
modernizovana silnice I/3 (v ZUR SK navrhovano) a v mensi mire dalnice D1, prip.
rychlostni silnice R4 (jeji prodlouZeni je v ZUR SK rovnéZz navrhovano).





